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e@ a punto

Tengas un scooter o una moto de Gran Premio,
es muy posible que acabes enfrentandote a uno
de los grandes desafios del moterista: mi moto se

mueve. .. y No se por que.
TEXTO: CESAR AGLI
FOTOS: MIKEL HELSIMG. i =8

| primer caso te puedo R — L B
dar una respuesta rapi- o i3 ]

da y congisa: la Inmensa
mayoria de los scooter
se mueven porque el
chasis flexa como si fue,- e
se-de-gomay 145 sus-

: -pensinnm sondeinfima
::alidad.t.i si qumma un vehiculo de d.ﬁ S et
ruedas que sea divertido de- mndunir en §
mruas}nfm*npmm una moto. Lot
- Para el otro extremo tamhién tﬂngn

unu axpl’icath clara: Ins pilﬂ:ms de
~ Gran Premio se qqﬂ]nﬂ sistematicamen-
te tmnnns el que gana, y solo a veces)
de que su mntn no va parfansna pnrque :
~ellos siempre guieren mas, y mas, y
mas. «Si la moto te parece agil, establa
y facil de Hmr.. gﬂéﬂiﬂ es que no. has i
ido mas dﬂpﬁsa con ella?», le divasujes

_ fe de equipo; «haberla ‘reglado mﬁa radi-

* calmente para que fuera més agil, toda-
 vian {ﬂﬂ&:g_ﬁ io {:EI.IE# hace ir d Tﬁﬂl"*'"
' ﬂm:mi;uﬂ 'far no ﬁaa ﬁu‘r'r Eﬁﬁﬁg‘ﬁoﬂfﬁﬁ :

- ble. .. : ';‘f«‘-‘rﬁ* A

R

rﬁ;ﬁuqlmquh distinto, ﬁ}_ ¢ g{ ﬁ;j;mmd' el
. de qu&nwpuﬁﬁlﬁﬂﬂ lﬁgmf,}fm#:aguw BT
"~-.d’ar #ar ﬂémas:iadmn,nndugnandimxﬂﬁ S
‘con las motos que prob -:'
 todas van bien?, ..gEh 'l;m‘.ﬂ muh ¥,

Gt 3-'-  que #HA'-’!B escaparates &'l:g Sctie
i _tenoquedan mqfﬂsa ﬁuﬁ A ,
A waguntﬁndnngs <6 sjorar, Bl

Lo
Sk

it

pnrtammnta de 'f as

Ak ._,_ La raspuqstﬂ a5 ﬁ:a' i"’ or un lado,

e porque todas. pumﬁ; miejor de lo que

L HHI'I de sar:&&,m 3¢ o onos, ajustarse

B - mas a *vueatrm; "_ sfa8) La tercera y

g -; _ mas comtin) es gueiiiando una moto :

- deja de ser nue ;.E B ‘t* la parte ciclo la iUna Ducati sacudiendo Ia cabeza?.. . bajo ese punto

el e i b g ot
Dﬂﬁ%hﬁ‘ﬂ'g ‘ .' : _’;E’ enta del pausado pe- se ata de rﬁﬂm eon mas posibilidades de rt*gulamgn
“ro implas to de los kilometros. que te ofrece ekmartadn, te acercaras al motive par el gue

- ¢No fé;nn re _.-'-*' mismo cuando te po- : I3 !1&5:105 alegido como protagonista.
: 1;-21.-“.}'
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nes delante del nspefru?‘ .i_lnn tu nrees que

s wpar mi no pasa el ﬁ'ﬂmpuw hastn ﬂue te
L3S i : vas en una foto de hace hﬁln trﬂs;ann&?

: Lo primero es lo primero A
Aqui se trata de muelles que. tadﬂr}
aceites que envejecen, retenes qu& nn
re“::l&nen ‘neumaticos-escalonados, rﬂdﬂ-
ientos que no ruedan... Ello2 son lus

- pnnq.er-us res-pc:-nsﬂh!e-ﬁ de los sinexplica-
H@EHEGS:ﬁ que  sufren casi to los

E‘}ﬂrn que eso a ti no te pasa... o si7,
2 #‘ ce EU'Q} ue no compruebas la pre-
2 e:lr §|{,ﬁ de los fieumidticos?, Jen la gasoline-
“ra? {Nn te msufta sospechoso gue con
15 qm kul!m tros llegues mucho mejor
rSI.lﬂlﬂ' en. parago,que cuando sacaste
ﬁ%‘ ftr..;l-e la tie ;'h?' No sera porgque te
haw,ran -I:H_:Eﬂl.dﬂ las piefnas.
o Por eso, l::!,_.lﬂﬂdﬂ"tl.l oto ya l"m es lo
{' gue, era, antes de tocar ada conviene
deﬂﬂarle unos minutes asepasar lo ob-
vio: estado di neutaticos, suspensio-
nes y rﬂdqmianins de dlreccmn Mirar
presiones es algo que tedos sabemos
hacer thasta con aga{:harhe} pero lo de
las suspensiones ya no es tan sencillo y
te lo cuento en un recuadrd aparte. Para
comprobar los rodamientos.de direccion

pondiente -n® 55 (noviembre 1994); si no
' lo tienes lo pides a Atencion al Lector,
| (tfno 91 347 01 37)-. A veces lo notas
~ compruebas la horqguilla
7 "W@Dﬁl‘ﬁ de holgura) o al moverte muy
dgspacm en linea recta (se queda «pilla-
da» en el centro).

Para las suspensiones no te puedes
fiar por completo del manual del fabri-
cante. Los valores recomendados suelen

S Mejorar una moto de serie?

Piensa mas bien en ajustarla a tu
{odstos personales y compensar el

envejecimiento de las suspensiones.

quE e han pedido que pruehe su mt.ﬂ:m T

te remito a El Taller de La Moto corres- .-

funcionar bastante bien en motés 4
vas, pero después conviene g i
las precargas y endurece 3

ﬂ'ﬂlﬂtﬂﬂﬁ ﬂs prmi. 1]
darte una libertad ﬂmﬁglaj :
ir ﬁanr qua Ins dlﬁ‘ serie.
i - i
Ml matn m;r ‘li'ﬂ bien

Me pﬂﬁﬂ cnmu a mis colegas de las
reu tas de t;ur.:hes cuandu alguien Ias
viene ¢en lo del «mi coche tiene un ruidi-
to.. 51} un Hm.g'ﬂ EI'I'IPI.EEH ﬂﬁ-l ya me
e-::hn:: a temblar: «JEn que mns:ste eso
de que no va bien?». «Pues que no me
gusta camo van, suele ser la respuesta,
«no me Jda confianza..., no sexn. El con-
suelo es pensar que a Checa le ocurre lo
mMismo, pero sus prnbl&mas son mucho
mas, cnmp!nmdnq

Antes de tocar nada conviene pensar
un poco en qué esta haciendo la moto.
Se mueve en linea recta, si, pero no es lo
mismo que sacuda la direccion al pasar
sobre pliegues de asfalto que el menear-
sé& de atrds en linea recta cuando pisas
una raya blanca. Lo primero sera cosa de
una geometria muy radical con poco pe-
so en la rueda delantera; lo segundo
wapesta» a neumatico trasero plano en
el centro.

Lo que te propongo es gue conviertas
tu recorrido habitual en un ucircuito de
pruebas», un recorrido fijo que incluya el
lugar de tus problemas. Hazlo una y otra
vez tratando de pensar sobre el terreno
que hace la moto. Mo conduzcas de una
manera especial ni busques el limite. Al
contrario, necesitas darte un amplio
miargen de seguridad para poder quitar
un poco de atencion a la conduccion y
dedicarlo a reflexionar. Las primeras ve-
ces la sensacion sera confusa, pero la re-
peticion te acabara ayudando a ver con
claridad: «Me gusta camo entra la moto
en la primera curva, en la gue solo corto
gas, pero en la otra me saca cuando es-
toy soltando el freno delantero. . ».

Para saber cuanto recorrido utilizas
puedes recurrir al viejo truco de la brida
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Puesta a punto

de plastico en la barra de horguilla y el vas-
tago del amortiguador. A veces el tope de
horguilla no esta en &l final de la barra;
mejor fiate en el recorrido indicado por el
fabricante. Lo ideal ez gue |a suspension
trabaje hasta cerca del tope, mas o menos
un cantimetro. En el amortiguador ocurre
lo mismo pero mas cerca: la brida debe
acariciar el tope de goma pero no clavarse
en &l ese es un recorrido que resan/amaos
para los grandes sustos.

Prueba y error

Con las ideas claras, no tienes mas que
acudir al recetario que acompana aste tex-
to para saber qué hacer. En el gjemplo an-
terior, tendras que endurecer &l hidraulico
a extension de la horquilla como buena-
menta puedas, sea apretando los tornillos
o, si no los hay, cambiando el aceite por
uno mas denso. Despues, volveras a tu
wgircuito de pruebas» para ver qué pasa.
Sequro qgue no has acertado a la primera,
pera deberias notar alguna diferencia. Yo
prefiero hacer cambios relativamente
drasticos por dos motivos. Uno es gque asi
mi limitada sensibilidad puede apreciar
mejor los efectos. El otro es que se llega
mas rapidamente al punto ideal a base de
saltos de lado a lado que si te vas acercan-
do poquito a poquito en la direccidon co-
rrecta pero no tienes ni idea de hasta don-
de has de Ir.

A lo mejor te has equivocado por com-
pleto, pero eso no debe desanimarte. La
puesta a punto es cuestion de experien-
cia, ¥ ésta s6lo se adquiere probando y

Comprobando tus suéhsudnés

En el pit-lane de un GP. ya no se
ve a casi nadie empujando las
suspensiones de las motos para ver
qué tal van. Ahora todo eso s ve
con la telemetria pero no creo que
tengas una a mano, asi que

aplicaremos el metodo
tradicional. Buscamos ver si
los muelles tienen la
. COFracta precarga y
' i los hidraulicos

duros.

un 25% y

Can)

son descaradamente blandos o

Lo de la precarga es muy
sencillo; basta medir cuanto se
hunden las suspensiones con el
peso del piloto. Necesitas la ayuda
de un par de amigos, sobre todo al
principio hasta que tengas algo de
experiencia. La horquilla debe
hundirse entre

suspension trasera... con lo que el pro-
blama se acentla, Lo que pasaba es qus
el muelle y la precarga eran tan blandos
que la suspension hacia tope al minimo
esfuerzo, v la manera de evitarlo es pre-
cizamente la contraria, aumentar la

eguivocandose. Lo Unico importante es
hacer muchas pruebas sin perder la orien-
tacién, para lo gue es imprescindible ha-
cerlas de una en una, saber qué reglajes
llevas en cada momento vy cuadles fueron
los de partida. El papel vy el lapiz se inven-
taron para eso...

ZDuro o blando? _

Odio hablar de que una moto esta e L
dura o blanda porque es una expre- =
sion que simplifica tanto la reali: o &

gran confusion. Las suspe
siones de una moto, hasta la
mas sencilla, son lo s
cientemente complicads

o

de la opuesta. Esa
narmal, por ejemplar
que la moto te parez- Y
ca gque va dura p:::re_ :
que te da golpes en
los baches. Lo gue 3
haces es aflojar la pre-
carga («ablandar»} de la_

ol e

para tomar la medida de referenca,
gliminando el recorrido que soports
gl peso de la molo,

Para comprobar los hidraulicos
has de empujar con toda |a fuerza
que puedas y soltar de golpe. En =
horguilla lo haces cogiendo el frena.
El efecto del hidraulico a
compresion apenas debe ser
apreciable en asta prueba, algo que
puedes verificar aflojandalo por
completo v repitiendo la operacion.
El retorno debe ser suave pero
limpio, sin rebote brusco (muy
suelta de extension) ni ralentizade
{rauy duro).

La mejor manera de saber que
es rapido, lento, duro o blando es
hacer esta prueba con toda moto
que puedas y fijarte en como
responden aquellas que despueés,
en la carretara, mejor funcionan.

un 35% del total del recorrido, lo
que en casi cualguier tipo de moto
de carretera significa unos 3-4 cm.
Detras puedes parmitir menos
hundimiento, entre 2 v 3 cm.
medidos entre el colin vy el suelo, no
en el amortiguador. En los dos
casos hay que estirar
por completo la
SUSPENSIan

- ﬁ:ﬁ:ﬂg una  REGLAJES CORRECTOS
'_ necasitaris para Juego muerto con pilut-_u
medir el juego .34 cm. delante; 2-3 om, detras
| muerto de las Compresion

SUSpENSIones, pern

i eyiarel Casi inapreciable en parado; sdle

notas la resistencia del muelle

: 'lﬂ‘ﬂﬂﬂﬂ fﬁﬂﬂdE‘ AW ann Ea A A o
B Sfoqullaoel | Extension P
amortiguador, ... Retorna suave pero limpio.




gas de
_n...-ﬁrrl':l_.l d|=! :ru::.;_an:n._.mn dispuesto
absarber las rregularidades.
on las bigletas ocurre lo mismo: el
lle se comporta de manera distinta
n cada parte del recorrido, blando al prin-
cipio v duro al fi-
rnal. Quitar precar-
ga hace trabajar a
la suspension an
la zona wduras,
justo lo contrario
de lo que busca-
bas.
Tambian es
facil confundir &l
efecto del mue-
e con el del
hidraulico. Algu-
nas weoEs 18
crees que al
muelle del armor-
tiguador es blan-
do {hac topes
con facilidad)
cuando lo que
ocurre es que &
hidraulico a ax-
tension es tan
duro gue no deja
recuperarse a la
sUspension
entre bache v bache. Dentro de E!E-T.b.
también hay que diferenciar entre el que
Sfecta a los movimientos lentos de la sus-
pansion («baja velocidad», frenadas, ba-
denes y entradas en curva) con el de los
movimientos rapidos {«alta velocidad»,
Daches, saltos), En las suspensionas bara-
tas no hay mecanismos que separen el
rrabajo del hidraulico de alta del de baja, v
2 sueles encontrar que es muy blanda en
Baja (un flan en curvas) v muy dura en alta
{no absorbe los baches).

Un poco complicado, asi gue no te ax-
irane encontrar poca teoria pura v dura en
azte articulo, Ni quiarg aburrirte ni llenar
toda la revista con un solo tema.

F3
" i
'\_

Buscando ayuda
Tengo que recanocer guea puede que todo

25to te suene a chino intergalactico. «5i /o

LCO QU YO qa,;ena ag sabar as cdmo conse-
guir guea mi SA 250 no haga topes cuand
voy con i novias, pensaras. Bueno, en &s-
ias paginas encontrards la respuesta, pero

ouede que también quieras buscar ayuda ex-
tra. A riesgo de ser injusto con algunos, me
atrevo a decirte gue &ste es un tema del que
todos hablan y pocos saben o gue dicen. Vi
recomandacion, seas un trangquilo curbanitas
o quieras ser el sucesor de Crivillé, es que sk
' gas escrupulosamente los pasos gue te he
ndicado e intentes aprender por tu cuanta a
base de probar v reflexionar. E'u"l':'irar'ntal':'u.?ﬂtc

ay por ahi mucha gente con experencia

gue puede sacarte da un ;::It_:rﬁdzc: cel calle-
on sin salida en que te encuentras. Los pro-
fesionales de las suspensiones van aumen-
tando en cantidad v solvencia ano tras ano.
Ellos no suelen fallar, pero abundan los amk-
guetes 0 mecanicos «enteracss que te deja-
=n dentro y bloguearan la salida. Y si no |
sabes (que por eso preguntas) es dificil
distinguirlos de los que sl saben.

Soluciones a tus problemas...

SUSPENSION DELANTERA
Topes de horguilla.

Puedss endurecer fa horguila con. ..

» Mas precarga. §i no hay reglaje, pones un casquilo de
hasta 3 cm. Lo malo es gue alecta a la peometrsa, hacendo
la enlrada en v mas forpe:

» Mas aceite; nunca por enama del mivimo indiado por
gl Fabngante.

» Endurecer hidraulico de compresion, wn
aceite mis demse o' &l tomifo de reglae. . pero puede quedar
iy, 3663 e bachss.

» Muelles mas duros. Sk sr 2 solucitn nds eficar
en la mayona de los casos.

La horquilla no absorbe baches

- Fara cervar | geometria, puedes subir b hoegaila fradade
con que & rueda igue el radiador en s frenadas) o levantarta
de atras; para lo que hay vanas opoones

L2 mds senalla &5 aumentar [a precarga del
amortiguador (3 vecs fundor muy bin): Tamisen pesdes
jigar 2 E;tnrar el amortiguador o s soporte (bendita sea
i moto i teme este reghie). En algunas mots, hay bieletas
espediales que kantin el waero, pero peden hacer muy
brisca 2 cumva de progresmadad de - suspensidn).

Direccion pesada a muy baja velocidad.

L2 horgutla &5 demasado dura. .. jper quande!

p 5i ¢l problemna solo ocune en aceleracién b soludionaras con

MENos precarga.

p- i absorbe o5 baches swselios, pero o los nzades, b amegls

aflojando el hidraulico a extension (o con acei:

meis fuida).

» Cuande va bien en baches pequefios. pero no en los

grandes, fo amegias con upes muelles mis blandos

{rara que sea 2 en una molo de cale),

b Una homplla seca ante Baches en frenada s puede ablandar

sottando el hidraulico a compresion o quitndo aceite
Ruidos en la horquilla.

® A vzt notas gue el neumatico delantero ha
perdido presion justo en los pimeros metros despuss de
arrancar, ya que fa direcdon es qipastosai y bende 3 girarse
haoa ¢ interior e giros ade garajen.

Direccion nerviosa.

El proceso es el inverso al antenor

» Hontar un neumatico de perfil redondo
{espectaculares: resuleados 91 partes de un trangular).

» Bajar la horquilla {ando f2 pasaste al subira)

¢ Disminuir la precarga o snotgeder {3 v iy ura)
» Acortar el amortiguador o su sopore.

.. pero hay alél;nas diferencias. Pasar 3 un neurndtico
delantero de pertl mas o 5 que esta saubonzacos,

Sacudidas de direccion.

» Sepuramente le falta aceite (o habras perdida poco 2
poco, sin darte cuenta), Tendris que relienar y, de paso,
ponerla todo nueyo,

SUSPENSION TRASERA
Topes de la suspension trasera.

p Una direcaon muy nenicsa puede produar sacudidas ée
direccain que puedis damerdazan montanda. un

amortiguador de direccion, senpe tarado muy siave,
b (omo scheciones preventivas puedes cargar peso en el
frontal caduciendo wa o cuerpo adelantado o drgando ©
basculante con: una cadena mas larga

Direccion imprecisa y poco neutra.

Puasos endurecer B suspension fasera on. . .

» |, Aumentar la precarga. £5 o més wnallp para

compensar ¢ peso def posible pasagro. Tambien compensa fa
preuva fanga ddl mudle.

» 1. Muelle mas duro (s aunentar B precarga oo es

suficiente),

Oscilaciones y meneos wlentosy.

b Salvo en peometrias ultraradicales, e problema sera de
neumaticos ma que de reglaes. Muy posiblemenre
ey escalonados por e desgaite o levaras poca
presion: |as presones bajas aumentan un poquit i
adherencia en conducadn en drosto al limite: pero haden 12
mot0’ bastante mas difial de levar.

Meneos en linea recta.

P La suspension trasera no estd bien sujera. No fo solucionas
con mas precarga sing: apretando el tomillo del
hidﬁiuﬁén a extension, y # no lo tiene, moddicar el
amoriiguador. . . o, M0, poner uno de calidad.

Rebotes rapidos en tumbada fuerte.

» Ahara vas demasiado retenido v |3 suspemsion no 52 miseve,
iandole todo o trabajo al neumdtico. Has de aflojar el
hidraulico a extension.

Rebotes de rueda trasera en frenadas.

B Lo mis sezuro o5 que el problema sea wyo por bajar
marchas con demasiada brusquedad. ¥ lo que
ocurme (en areuito) e que f reda rasera estd cas en e e
y rebota suavemente contra ef sugho, lo pusdes soluooniar con:
» Menos precarga (i es que la levad tan apretada que
prachcamente o hay. recemco muerto)

» Soltar la compresion dd amersguador (5 no
quieres tocar fa precarga).

La suspension trasera no absorbe baches.

i motn e muevesk por midltiples matios.

b Fuede que o neumatico trasero esté [Jlano-en el
centro: cimbiso o intents apurarlo un poto subsEndol: B presion
pres. décmas. Hay. motos ¥ neumiticos gue edgen presiones
altas (ceraide bos 3 hg) par conduor 3 i veaodad.

# L3 hokura o puntos duros en los
rodamientos de direccion o amerguador o
dreccion producen o msmo elcle; compruehalos.

b También puede aparecer el problemma ' fos hidraulicos de
SUSpension estn muy, mey dunds o miy, fuy blandos

Meneos en curva.

P Una wez mis, o primero-es comprobar fas: presines: d2 los
meumaticos (y da pracias de cue no 8 has caido}

b Lo nonmel, de todes medos, g5 tener que endurecer
los hidraulicos de extension | no fx precrgas),
tanty dekante como detrs.

ADHERENCIA
Falta de traccion.

» 5 & problema ocurrs en pequeiics baches aranda vas 5ok,
s solixiona (on MEnos precarga.

B Fiate 4 en Jos rizados absorde el primer bache, pero no o
seundo, n el tercero. entoncs (endras gue softar extension.
B A veces, [ compresion va tan dura que prmiuua
este eleto,

- Caando la moto va Bien:com dos persanas, pero es may
dUFa Con N’y no. e ml;; de |2 precarga, tendras que
montar un muelle mas blando, pero esto sl ocwre
en b G,

> Qué 12 etan w5 rodamientos!

DIRECCION
Direccion lenta.

b Los neumaticos blandos i pusden ayudar, pero e
de dedr que hasta los pewmatios wwisticos tienen un agame
aceptable en caliente. Piensa en ot sokioones como cargar
peso detras a bae de modiicar fa geometria o 2
spension traserd e consipue con mencs precarga delrds, que
pemite que ¢l peso se ransfiera pronto 3 13 rueda trasera Lo
rnismu ocurre al softar compreson trasera (deja que fa
suspensidn hinda ko suficentz), B sigdiente paso es cambiar &l
muelle par una mas blando (st sigues sin apoyo 3 pesar de
llevar poca precarga y poca: compresion].
» Fiensa en cambiar tu conduccion: sr menos
brusca con el acelerador y retrasar el awerpo 3l b gas

Pérdida subita de adherencia en curva

» El neumatico que utilices tiene mucho gue decr, pero
o juegues con e perfil (poner un 120160 en urz mao que
Jova [20/70) sino con ka forma (redonda o tnangular)

B A vicet, o hidedulico a extension de la
horquilla eiti tn blando ‘gue, al soltar frengs, se estira de
golpe v e saca de b prazada

» Los neumaticos no tienen la culpa: ti eres
responsable de calibrar 3 adherencia disponibe.

b= Puedes mejorarta con suspensiones mas blandas.
Al soltar bos hidriulicos de extensidn no hay. rebotes y fa nseda
sizue: pegada al suelo en los baches. Con mueles mis blandos
ki malo tavsan ms.

» Ton cuidado con las presiones altisimas de los
neuntitices recen montados, pueden estar 3 4 kiks,




SUARIO
éjsta a punto
’:;' % ._'..": M

EXTENSION DE LA
HORQUILLA.

Silo en casos extremos un
hidrdulico a extension de
horguilla blando

-I M

PRECARGA
DE

HORQUILLA.
Al contrario que la del
amortiguador, su eleclo

ACEITE DE
HORQUILLA.
Importante por tipoy
cantidad. Un aceite mas
denso (SAE 15 envez de
SAE 10) hace mas

ALTURA DE

HORQUILLA.

En casi cualguier moto
puedes ajustar el
comportamiento de la
direccion, mds rapida o

o

PRECARGA DEL
AMORTIGUADOE
Si aumentas la precarga 3 mem
lo dnico que consigues &5 oues
muelle hoga la misma fus==s
13 mm. de recomido gue =S

en una moto de calle se
nota bastante sobre
la geometria {es decir,
el tacto de direccidn) y
los topes en frenada
(cuando los muelles son
muy blandos).

provocara
meneos. Lo
normal es
acusarlo en el
momento de
soltar frenos (la
horquilla 2 estira
de golpe y te saca
de la trazadal. Si
£S5 muny duro,
encontraras que
la horguilla no
absorbe los
baches (que rara
vz estan solos),

10 mm., por [0 que 2 suspesss
estard, habitualmente, 3 ms
mds estirada que antes

En carreras, 58 nota mucho 5
efecto en la geometria y &=
frenadas, pero por la.cale pas
sinve sobre todo para
compensar las distintas
condiciones de carga.

mencs, subiendo o bajando
la horquilla. Esto puede ser
el atoque final» para
compensar 1as vanaciones
de geometria provocadas
por &l cambio de muelles y
Precarngas.

enérgicos los hidraulicos.
Echar mas aceite,
dejando menos aire en el
interior, hace la

resistente al hundimiento
final en frenaclas.

| AMORTIGUADOR DE

| DIRECCION.

| Pogas matos de serie |o llevan aungue
| en muchas vendria

! bien porque pesmite

} lener una geometria

mgy Agil sin sustos de
direccion provocados
por los baches. En casi
ninguna de las que lo
traen es regulable. .
ni falta que hace, ya
que en motos de calle
siempre hay que
llevarlo muy cerca
el minimo.

ANGULO DE

DIRECCION.
Apenas algunas RR-S
permiten modificarlo
independientemente. Los
efectos son muy
drasticos vy obligan 2
madificar el resto de los
reglajes para volver a tener
Ut conjunto anmanico.

MUELLE DE :
HORQUILLA.

Las motos de calle suelen
montarlos demasiado
blandos, permitiendo mucho
hundimignto en |a frenada.

NEUMATICOS.

Cualtuier neumatico

modemo ofrece un

montin de adherencia.

Donde hay grandes

diferencias es én 5u

construccion y su efecto

sobre la direccion; los

hay tan tranquilos que iy

ALTURA DEL
EJE DEL

BEASCULANTE.

Mi siguiera esta Ducab &=
grmite cambiario, perm B

ﬁahrés visto en alguna

acasiin. Su altura determng

el efecto de la tension de &

@ V.| COMPRESION
| 4 :

= | Egt @ DELA

hacen innecesario l RS HORQUILLA.

Es mucho mas atil que

amortiguador de direccion, y otros hacen justa lo ;
i I’ | |a del amortiguador.

contrano. La forma exterior del perfil [redenda o . !

triangular) te da una priméra pista sobre su § Mormalmente snlul

comportamiento, pero también es determinante la g 2~ afectaal final del el

invisible carcasa. No juegues mucha con las S | recorrido, controlando i s i la traceidn. Bajarl hace ous
' osterior y por tanta influye mucho sobre la traceion. Bajario hace g

resiones: haz caso al fabricante y no S | clhundinienoenles £ nucho sot - Baja
Eﬁ:[ﬂ:ihuh;r: Eﬁsf[;ﬂla};t{mdntﬂ”u =10 g e E}Ecna.jag a suspensiin se hunda al abeir gas. Subirlo mucho, que se estire.
¥ 3 5 LAl s, - e TR, + ’




=EXTENSION DEL

AMORTIGUADOR.
£ hidraulico a extension
2vita que la suspensidn

elva hacia arriba de
golpe. 5i no lo consigue, hay
escilaciones «boingo, choings

= 52 suelen traducir en
menzos. Sise pasa de
Energico, y [a bloquea, Ia

COMPRESION DEL

AMORTIGUADOR.
El hidraulico a compresion
ayuda al muelle en su
trabajo de evitar el
hundimiento de la
suspension. Saio en unas
pocas deportivas _
encontraras este reglaje, vy
en muchas de ellas es

susnension no trabaja y todo
= mal: la comadidad en

pomer lugar v, si el exceso es

orutal, también la estabilidad

v 12 adherencia.

totalmente inoperativo.
Cuando funciona, sirve como
wajuste finos del :
comportamento en traccion
¥ 3poyo en curva.

MUELLE DEL

AMORTIGUADOR.
No seas timido al
pensar en llegar a
cambiar el muelle
de serie si trabajando
sobee los reglajes de-
precanga y
COMAresion no
consigues o gue
quieres. Hay mucho
[Or gqanad, ya que
DCASIDNES 85 muy
blanda (motos
pequerias) y en otras
miuy duro [motos GT
pensadas para viajar
a tope de cangal.

LONGITUD DEL

BASCULANTE.

No te hablo de cambiar el
basculante por
otro mas corto
o large, sino de
hacer lo propio
con la cadena
para adelantar o
retrasar &l gje de
reeda trasero. A
través ded

eparto de pesos
v la geometria
liene una clara
miluencia en
waction, agilidad
v estabilidad, En
15 motos con
manabrazo
[kensor por
EXcEntrcal €3
imprescindible comegir la altura de la
suspensiin al tensar [a cadena,

LONGITUD DEL AMORTIGUADOR.

En esta Ducati, en realidad se modifica la longitud de la
hieleta, pero el resultado es el mismo: cambia la altura de
la suspension trasera y, por tanto, la geometria. 5i haces |o
misma delante, puedes elevar toda la moto {compontamiento
radical) o bajarla [més nobig).
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ELIGE TO ESPECIAUIDAD.

51 TIENES ENTRE IR Y 25 AR0S
(HOMBRE 0'MYJER)
ESTA ES TH OPORTHNIDAD.

INSTANCIAS HASTA
EL 19 DE OCTURAE

?’1 AUERZAS ARMADAS
gl PROFESIOMALES
Windsferia o Deferda




