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I 1 INTRODUCCION PARA LAS MAQUINAS BULTACO DE CARRETERA Y TODO TERRENO

La fdbrica de motocicletas BULTACO fde fundada el dfa 3 de Junio de
1.958 por Don Francisco Bultd en su propiedad cerca de Barcelona. El Sr. Bultd,
as{ como el nicleo de sus colaboradores, abandonaron la casa MONTESA cuando és
ta dejd el deporte de las pruebas de carretera. En su propia empresa, el Sr.
Bultd pudo continuar con sus ideas y a las pruébgs de competicidn a las que de
dicaba todo su interés. En el transcurso de los aflos se pudo comprobar que tal

decisidn fué acertada, puesto que hoy en d;g, BULTACO es una de las marcas con

~ mayor renombre en las competiciones de Triai y Motocross.

13
3!

El nombre de BULTACO aparece por primera vez en el afio 1.962 en el " In
ternational Six Days Trials " de Garmisch Pagéenkirchen. cuando dos modelos
Matador de 175 c.c., consiguieron una medalla &E-oro cada uno. Sim eﬁbargo este
solo fué el principio. Hasta finales de la temporada de 1.974 la marca habia
ganado no menos 'de 31 medallas de oro, 17 de plata y 26 de bronce. El campedn
inglés de Trial Sammy Miller, se unid a BULTACd,_p;ra poder colaborar en el de
sarrcllo de los modelos de Trial. Miller gand toda“clase de competiciones, in-
cluida una victoria absoluta en los Six Days de Escocia en 1.965, que repitid
en 1.967 y en 1.968.

Hoy posiblemente, la marca BULTACO es ain mds popular; es preferida por
el practicante que en las competiciones de Motocross y Trial desea encontrarse
entre los mejores. Desde la fundacidn de la casa BULTACO, las méqpinas de este
nombre se han abierto un reconocimiento extraordinario en un tiempo tan corto
que puede considerarse como Unico. Teniendo en cuenta las noticias de cada fin

de semana de los €xitos obtenidos, creemos que nada cambiard en el futurc.

I 2 RECAMBIOS

1
b3

A ser posible, pida Ud. sus recambios a través del representante oficial
BULTACO, que siempre puede aconsejarle y que generalmente dispcne de muchas pie
zas en su almacén. Indique siempre los numercs completos del chasis y de} motor
( Foto 1y 2 ) ; con ello puede determinarse la fecha de fabricacidn; asi mismo
indique todas las letras anteriores y posteriores. Guarde las piezas que deben

ser reemplazadas hasta la llegada de las piezas de recambio, ya que las piezas
viejas pueden servir como identificacidn

'Utilice sélo piezas originales de BULTACO y vigile bien ante las posibles
imitaciones que prometen una ventaja momentdnea en el precio. Aunque las piezas
ajenas se parecen, en la prdctica generalmente fallan pronto, lo que puede resul
tar mds caro. Algunas representaciones disponen de un servicio de cambio, que
asi ofrecen ahorro en gastos



y tiempo de reparaciones. La condicidn previa sin embargo consiste en saber si

las piezas pueden ser reparadas.

T

i
\

L.

Materiales, como bujias, bombillas, neuméticos, aceiles y grasas pueden
adquirirse a veces a mejor precio en tiendas de recambios o en grandes almace-

nes, o bien en empresas de venta por correo que se publican regularmente en las

revistas de motorisme.

31 se piensa efectuar la reparacidn personalmente, entonces resulta préE
tico adquirir unas herramientas especiales, de las que puede informarse en las
agencias BULTACO.

Foto.} . tho 2
Numero de) motor Numero del Bastidor

1 3 REVISION

La revivision resgular da comienzo en el momento de iniciarse el rodaje

de la maquina nueva, y debe efsctuarse regularmente en un tiempc determinado o
después de un determinado kilometraje, segin lo que sea primero. Una revisidn

regular puede considerarse como una seguridad en prc de una larga duracidn sin
averias y maximo rendimiento. Esto también facilita conocer con anterioridad

proximas averias, evitando asi mayores dafios. Finalmente redundan en provecho

de 12 seguridad del conductor v de la maguina.

Los modelos mencionados en este manual son indicados particularmente para

pruebas o excursiones fuera - carretera, Por tal motive neo resulta sentencicso

indicar un determinado kilometraje o tiempo para una revisidn, prescindiendc de
algunas pocas excepciecnes. Ha de tenerse en cuenta que la mdquinz debe ser revi-
sada antes de cada prueba y en casos determinados incluso entre carreras. Las
prescripciones de las revisiones fueron ajustadas a las condiciones de seguridad
y estan expuestas respecto a las diferentes caracteristicas de los modelos. Por

tal motive, les intervalos de revisidn unicamente deben considerarse zome una 1i
p ; ol
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nea de norma. En mdquinas viejas o en circunstancias de particular dureza se
recomienda un acortamiento entre los periodos de revisidn.

Los trabajos de revisidn, que mds adelante del texto ya no se mencionan,
se describen minuciosamente. Trabajos, que aqui sélo se citan, pero.no se des -
criben, se detallan en su correspondiente capitulo. Para los trabajos normales
de revisiones no se precisan herramientas especiales. Basta con las herramien -

tas que se acompafian en cada mdquina y si éstas no existen, con alguna herra -
mienta casera.

MODELO ALPINA

A
. 1 .
Antes y después de cualquier cgmpeticién deben engrasarse con el medio

descrito todas las piezas que figuran éh la relacidn de la parte inferior.
;
Cadena de traccidn: Spray para gadenas. Sacar las cadenas muy

sucias, liﬂpiarlas e introducirlas en gra-
sa para cadenas previamente derretida , pa-
ra asi conseguir una perfecta penetracidn.
Manetas de freno y embrague: Engrasar con aceite la articulacidn y la
boquilla del cable, Aceite SAE 10.
Cables: Engrasar con aceite SAE 10, Si es necesario,

desmontarlos y colgar para engrasarlos en

vertical,
- Cadena Primaria: Escurrir el aceite usado y rellenar con ace
‘ ite SAE 30. Cantidad 300 c.c. ( Foto 5 ).
- Cambio de velocidades: Escurrir el aceite usado y rellenar con 500

c.c. de aceite para cambio SAE 90. ( Foto
6y 7).

- Pufio del acelerador: Desmontar el pufio y engrasarlo detenidamente_
con grasa.

- Freno rueda delantera: Sacar el soporte del freno del tambor de la
rueda, limpiar y engrasar un poco la leva
del freno. Antes de su montaje, engrasar el
asiento del soporte de freno.

- Freno rueda trasera: Véase el apartado para rueda delantera.

- Eje del contador de velocidad: Desmontar, sacar el eje interior y en-~
grasarlo. Los 15 cmts. superiores del cable

no deben engrasarse.

Operaciones a realizar después de seis competiciones:

Efectuar todos los trabajos arriba mencionados, luego engrasar los coji-

netes del manillar y regularlo. Desmontar los cojinetes de las ruedas y engra-

sarlos. Escurrir el aceite de las horquillas y rellenar cada botella con 175

c.c. de aceite SAE 30.

MODELO FRONTERA



Cada 800 Kmts., engrasar coﬁ'el_aceite descrito todas las piezas que se

» . s . 4 L]
mencionan en la siguiente relacion:

Foto 3 \ Foto 4

Destorniltar esta tapa para Aflojar la contratuerca, regular el
reguiar el embrague embragte, atornillarla de nuevo y

comprobar su juego

Cadena de traccidn: Spray de cadenas. Sacar las cadenas muy su
cias, limpiarlas e introducirlas en grasa
previamente fundida para permitir que la
grasa penetre perfectamente.

Manetas de freno y embrage: Engrasar la articulacidn y la boquilla
del cablg con aceite SAE 10.

Cada 2.500 Kmts. efectuar todos los trabajos arriba mencionados, luego
desmontar el pufio de gas y engrasarlo detenidamente. Sacar el eje del contador
de velocidad, sacar el eje interior y engrasarlo bien. Los 15 cmts. superiores
por debajo del contador no deben ser engrasados. Sacar la tapa del volante mag
nético y engrasar el fieltro con unas gotas de aceite para platinos. Engrasar

todos los cables con aceite SAE 10; si es necesario desmontarlos y colgarlos pa

ra su mejor lubricacidn.

Cada 5.000 Kmts, efectuar todos los trabajos propios de los 800 y 2.500
Kmts; luego sacar el aceite del compartimento de la cadena primaria y rellenarlo
con 300 c.c., de aceite SAE 30 ( Foto 5 ). Dejar escurrir asi mismo el aceite de
la caja de cambio y reemplazarlo por 500c.c. de aceite de cambio SAE 90 ( Fotos
& y 7 ). Sacar los soportes del freno delantero y trasero y engrasar ligeramente

el eje de la leva de freno. Antes de su montaje, engrasar con grasa el cojinete
de la leva de freno.

Cada 12.000 Kmts. efectuar las revisiones de los 800, 2.500 y 5.000 Kmts;
luego escurrir el aceite de las horquillas y rellenar cada botella con 175 c¢. <.
de aceife SAE 30, Lesmontar los cojinetes de las ruedas y engrasarlos con grasa
antes de su montaje. Hacer la misma operacidn con el cojinete de la direccidn de

la cabeza del manillar, y regularlo.

10
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: MODELO PURSANG

1

Revisiones a efectuar antes y después de cada carrera:

Cadena de traccidn: ) Engrasar la cadena con spray de lubricar

o con aceitera a presidn. Introducir el
#ceipe Justo delénte del pifion de salida
del cambio, girando lentamente la rueda
a mano. A

Manetas de. freno y émbrague: Engrasar la articulacién y la boquilla._

de los cables ( Fundas ) con aceite SAE
s ' ' '10. Dejar correr un poco de aceite por
dentro de la fundas.

Pufio de gas: : Desmonﬁgr el pufio y engfasar con aceite
SAE 101 Dejar correr un poco de aceite
por el interior de la funda. Comprobar
el estado del cable,

Cadena Primaria: Dejar escurrir el aceite del comparti-

mento y rellenarlo con 300 c.c. de acei
te SAE 30 ( Foto 5 ).

- Caja de cambio: Reemplazar el aceite usado por 500 c.c.
de aceite SAE 90 ( Fotos 6 y 7 ).
- Freno delantero: Sacar el soporte del freno y limpiar to

das las articulaciones; engrasarlas con
grasa. Antes de su montaje engrasar tam

bién con grasa el asiento del cojinete.

Freno trasero: Véase freno delantero.
Revisidn después de cada seis carreras:
- Cojinete de la cabeza del manillar: Engrasar el cojinete. Regular y
" graduar el manillar.
- Cojinetes de las ruedas: Sacar los cqjinetes, limpiar y rellenar
con grasa nueva. '
- Horquilla: Dejar escurrir el aceite del amortiguador
y rellenar cada botella 190 c.c. ( Mode-
los Mark 5 hasta Mark 7 ) o bien 210 c.c.
( Demds modelos ) de aceite SAE 30 )

MODELO SHERPA

Operaciones a realizar antes y después de cada vuelta:

- Cadena de traccidn: Engrasar la cadena con aceite en spray
o con aceitera a presidn. Introducir el
aceite justo delante del pifion de sali-
da del cambio.

11
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Si la cadena estd muy sucia debe sacarse,
limpiarse y engrasar introduciéndola en

un recipiente con grasa derretida.

- Manetas de freno y embrague: Engrasar las articulaciones y la boquilla

- de los cables con aceite SAE 10, Desmon -

tar el pufio de gas y engrasar dejando co-
rrer aceite por el interior de la funda.

Operaciones a realizar después de cadé,competicién de Trial:

- Cadena primaria:

- Caja de cambio:
- Volante magnético:

- Pufio de gas:

- Freno rueda delantera:

-Freno rueda trasera :

1
Eséﬁrrir el aceite usado y rellenar el
compartimehto con 300 c.c. de aceite SAE 5§
o SAE 10 .
Escurrir ei aceite usado y reponerls con
500 c.c. de-aceite SAE 90 ( Fotos 6 y 7 )
Sacar la tapa del volante, y untar el fiel
tre con unas golas de aceite para platinos.
Desmontar el acelerador y engrasarlo dete-
nidamente. '
Sacar el soporte de freno dei tambor de la
rueda y limpiar tcdas las partes déslizan-
tes del eje de la leva del freno y juicio-
samente engrasarlo. Rellenar con grasa, an
tes de su montaje, el asiento del cojinete
de la parte interior del soporte de freno.
Véase freno rueda delantera.

- Eje del contador de velocidad: Sacar el eje motor. Engrasar el cable

- Fundas de los catles:

- Meumdticos:

interior. Los 15 cmts. superiores del cable
‘'no deben engrasarse,

Todas las partes internas de las fundas
deben engrasarse con aceite SAE 10. Si es
precisc sacar los cables de las fundas y en
grasarlos colgados verticalmente, para unz
mejor lubricacidn. .

En caso de que estuvieran excesivamente

. gastades los tacos de goma de los perfiles,

es conveniente girar el neumdtico para pro-
curar asi un desgaste mds regular.

Revisidn después de cada seis competiciones de Trial:

- Cojinete de direccidn:

- Horquilla:

Engrasar el cojinete alojado en la cabeza
del manillar y si es preciso graduar.
Escurrir el aceite de los amcrtiguadores y

rellenar cada botella con 180 c.c. de acei-
te SAE 10.
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- Obsgervacidn:

Ademds de las revisiones mencionadas anteriormente, es conveniente examinar

(1 la mdgquina regularmente, especialmente todos los tornilleos y tuercas. Comprobar
asi mismo con regularidad la puesta a punto del motor.y la tensidn de los radios

{ - de lasg ruedas. Mantener limplo el carburador. Es posible que se suelte la tuerca

4 de sujeccidn del volante, si no se aprieta hasta su nﬁmero exacto de vueltas, Es

' precisc siempre comprobar el asiento de la tuerca. En .caso de utilizar la mdquina

también para carretera, es preciso manteneritodas las normas que exige la Ley.

Si existe instalacidn de luz, es preciso que funcione correctamente ( Buena lumi-
v nosidad ). El claxon debe poseer buena sonoridad, También e&s necesario instalar

un silenciador prescrito por la Ley y los neumdticos deben tener por lo menos un

» perfi) de 2 mm., de profundidad.

e M

4

Engrase d C e .
9r e la cadena primaria Tornillo de 1lenado de aceite de la
Caja de cambio

INDICACIONES GENERALES DE REVISION

© En caso de que sea preciso efectuar los trabajos de revisidn por etapas se-
gun las distancias recorridas, las indicaciones siguientes pueden ser vdlidas co -
mo norma o pauta. Algunos de los trabajos aqui mencionados no 1o han sido anterior

mente ya que los datos de los intérvalos de revisidn son variables.

13



Cada 10,000 Kmts;

I

Limpiar las bujias y regular la distancla entre los electrodos
Limpilar el filtro de aire

Tensar y engrasar la cadena de traccidn

Limpiar los platines y graduarlos ( Excepto los modelos Pursang )

Limpiar los filtros del grifo de la gasolina,
Cada 5.000 Kmts:

- Limpiar la carbonilla del motor y dé@ tubo de escape
- Cambiar el aceite de la cadena .primaria ( Foto 5 )
- Cambiar el aceite de la caja de cambioa( Foto 6 v 7 )

Cada 10.000 Kmts: o

Después de las revisiones de los 1.000, j.OOO ¥y 5.000 Kmts. se efectuardn

los siguientes trabajos:

- Limpiar el depdsito de gasolina y cambiar lds fundas de los cables.

Foto 7

Llenado de aceite de la caja de cam-

bio. Para facilitar la operacidn, es

conveniente de ayudarse de una canal

como muestra la foto. Con.ello se e-

vita tener que desmontar varios frag-
mentos del tubo de escape.

14
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M1 DATOS TECNICOS

Los modelos BULTACO: Alpina, Frontera, Pursang y Sherpa que son tratads en es-

te manual, estdn provistos todos con igual unidad de motor y cambio, donde el cam-

bio estd construido unido al motor, La’descripcidn se -refiere ante todo al modelo

Sherpa 350 c.c., del que también son las fotos, no obstante son utilizables perfec

tamente para los demds modelos. Las diferencias radican unicamente en el didmetro

del cilindro y en la carrera del pistdén y en las relaciones de desmultiplicacidn

del cambio.

La descripcidn para el montaje es vdlidd para todos los modelos. En el texto
se mencionardn los cambios importantes: Al final del capitulo hay una tabla de
~ diagndéstico de averias.

MOTOR

Cilindrada
exacta en c.c.

Didmetro por
carrera en mm.
- 200 c.c.

- 250 c.c.

- 350 c.c,

- 360 c.c,

Relacidn de
compresidn

- 200 c.c.
- 250 c.c.
-~ 350 c.c.
- 360 c.c.

Potencia / régimen

KW/R.P.M.
- 200 c.c.
- 250 c.c.
- 350 c.c.
- 360 c.c.

Nimero de dientes:

de los pifcnes
Pifdn ciguenal

Pifidn embrague

Corona -trasera

Pifidn de salida

ALPINA

244 (250)
348 (350)

. = e = - o -

72 X 60
83,2 X 64

- -

14,6/5500
16,7/6000

- - = -

ALPINA
250 350

16 16
38 38
12 13
42 42

FRONTERA

244 (250)
363 (360)

N Lt ]

- - o o

- - o - -

24,7/8000

FRONTERA
250 360

16 16
38 38
12 13
42 42

Relacidn de multiplicacidn o reduccidn del cambio

- 12
16 :
- 2a

PURSANG

196 (200)
244 (250)
363 (360)

64,5 X 60
72 X 60

18,1/7000
25,2/7000
29,4/7000

PURSANG
200 250

16 16
38 38
11 12
46 46

MODELO ALPINA 250 y 350 c.c.

Velocidad

Velocidad

0,287:1
0,422:1

360
16
38
13
46

SHERPA

244 (250)
326 (350)

- - ——

72 X 60
83,2 X 60

- o o = e e -

14,7/5500
15,8/5500

- —— -

SHERPA
250 350

16 16
38 38
11 11
46 46
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- 28 Velocidad 0,422:1
-~ 32 Velocidad 0,625:1
- 48 Velocidad 0,882:1°
- 58 Velocidad i,600:1

MODELO FRONTERA 250°y 360 c.ci

- 12 Velocidad . ' ' 0,287:1

- 28 Velocidad - 0,422:1

- 32 Velocidad -  0,625:1
- 42 Velocidad  ~ 0,821;1

- 5-

Velocidad 1,000:1

MODELO PURSANG 200, 250 y 360 <.c.

- 12 Velocidad 0,376:1
- 228 Velocidad - 0,513:1
- 328 Velocidad 0,670:i
- 42 Velocidad 0,832:1
- 52 Velocidad 1,000:1

MODELO SHERPA 250 y 350 c.c.

- 12 Velocidad . 0,263:1
- 22 Velocidad 0,342:1°
- 38 Velocidad 0,442:1
- ‘42 Velocidad 0,723:1
- 52 Velocidad 1,000:1
Capacidad de aceite en la caja de cambio: 600 c.c. SAE 90

" Capacidad de aceilte en el compartimento del embrague: 300 c¢,c.

SAE 30 ( Modelo Sherpa SAE 5 & SAE 10 )
Cadena Primaria:

- Marca: JORESA o REGINA
- Tipo: Duplex 3/8" ( PULGADAS )
- Ndmero de eslabones: 52

M 2 DESCRIPCION GENERAL

Los motores de las mdquinas BULTACO éqn de un solo cilindro y de ciclo
de dos tiempos ( 2T ), con émbolos ( Pistones ) planos, cdmara de combustidn
( Culata ) semiglobular y evacuacién de gases invertida. La forma y ordenacidn
de las aberturas ( Lumbreras ) en el cilindro, posibilitan grandes esfuerzos
( Potencia ) sin afladidura de bamisas deslizantes o dé vdlvulas de membrana.
El pistén de .metal ligero lleva dos aros de compresidn, aseguradbs generalmente
con un pasador para evitar el giro, _

. 17



de manéra que los finales no se junten en las ventanas.

El cilindro de metal ligero estd provisto de un casquillo de hierro colado.
El motor y bloque de cambio son de una aleacidén de aluminio para ahorrar peso y
mejorar la irradiacidn del calor. La biela lleva en la parte superior e inferior
un cojinete de rodillos dentro de una caja (jaula), mientras que el ciglefial gi-
ra sobre cojinetes de bolas y en la parte del encendido e}qctrico sobre un solo
cojinete de bolas. El volante magnético, junto con el generador de corriente al-
terna se encuentra en la parte izquierdg del motor.

El engrase del motor se efectua mediante mezcla de acgite "2 tiempos" con la
.gasolina, segin el porcentaje prescrito (3%). Después del engrase del cigllefial
y de la superficie deslizante del ciliﬁdro:&camisa), el aceite no quemado es ex-
pulsado junto con los gases. El cigﬂeﬁél estd aislado por-aﬁbos lados mediante
retenes de aceite. ' .

Segin el modelo, la instalacidn del escape;ﬂe gases es difefente, Las mdqui-
nas de Trial y Enduro el tubo de escape se encuentra por encima de la cabeza
del cilindro dentro del cuadro (bastidor), y continuando hacia atrds por el la-
do derecho, mientras que en los modelos de Moto-Cross y Cross Country, el es-
cape es conducido por debajo del cdrter 9 continuando hacia atrds por el lado
derecho (modernamente se tiende a emplear el escape tipo "Bufanda", incluso en
los modelos de Moto-Cross). A los tubos de escape se les dota con uno o dos
silenciadores segin su nivel de sonoridad. La transmisidn primaria se efectua
por una cadena que une el cigllefial al bloque exterior del embrague en el extre-
mo derecho del eje principal del cambio. El motor y el cambio estdn construidos
en el mismo bloque. La cadena primaria se tensa mediante un tensor y en caso de
rotura o excesivo desgaste, debe sustituirse por una nueva.

El embrague de varios discos gira en un bafio de aceite, y transmite la fuer-
za al cambio, que consta de cinco marchas y que descansa sobre cojinetes de bo-
las. Los dientes del cambio siempre estdn en contacto entre ellos. El embrague
se compone de doce discos totalmente metdlicos, sin otras capas; seis que im-
pulsan y seis mds que son impulsados. El pedal de arranque lo mismo qué la pa-
lanca de cambio se encuentra a la derecha o a la izquierda segin la antigliedad
del modelo. El cambio se efectua segin el principio 1dégico. El eje primario y

el cambio estdn engrasados por un bafio de aceite que debe sei renovado periddi-
camente.

M. 3 TRABAJOS EN EL MOTOR MONTADO SOBRE EL BASTIDOR

‘ El motor solo se saca del chdsis si deben de efectuarse trabajos en el cigtle-
fial 6 en el cambio.

Pueden efectuarse los siguientes trabajos con el motor montado en el chdsis:
~ Desmontar y montar la culata

- Desmontar y montar el cilindro y el pistdn

18
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- Desmontar y montar el grupo del embrague
- Desmontar y montar el volante magnético
- Desmontar y montar los platinos

- Desmontar y montar el eJe del’ cambio de velocidades, el muelle.de re-

torno de la palanca de cambio yel muelle de retorno del pedal de arran
que,

Si tuviera que hacerse varios trabajos de los mencionados a la vez, enton
ces es aconsejable sacar el motor del chésis, para as{ tener las piezas mis a

mano y trabajar con mayor facilidaq.. K

¥

M 4 TRABAJOS EN EL MOTOR FUERA DEL "BASTIDOR

5

t

o !
Desmontar y montar los cojinetes priﬁbipales del cigllefial -
Desmontar y montar el cigtlefial

Desmontar y montar los ejes primario y secundario, las horquillas del
cambio y sus cojinetes. ‘3

Desmontar y montar los engranajes del cambio

M 5 GENERALIDADES PARA EL DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y CAMBIO

El motor y el cambio se encueqtran.montados en un mismo bloque,. pudien-
do asi desmontarse del chdsis de una sola pieza.y de una sola vez; lo mismo ocu
rre para su montaje en el chdsis, El cdrter del cigllefial puede dividirse unica-
mente una vez sacado del chdsis, as{ mismo debe montarse nuevamente antes de su
colocacidn en el chdsis. Después de abrir el cdrter del cigllefial se puede llegar
también al eje del cambio. Para poder desmontar totalmente el cambio, es preciso
desmontar todas las tapas del cdrter del motor, y viceversa.

M 6 DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y CAMBIO DEL CHASIS

® Excepto en el modelo Frontera, estas motos no van equipadas con. caballete
central de soporte. As{ pues, es preciso que el chdsis quede elevado mediante
cajones de madera, de modo que las ruedas puedan girar libremente. También puede

construirse uno mismo, un soporte que permita mantener fijamente la miquina sobre
un plano,

1’ Dejar escurrir el aceite de la cadena primaria y de la caja de cambio, pre -
ferentemente con el motor caliente. E1l tornillo de salida @el aceite del cambio,
se encuentra en la parte izquierda inferior del cdrter, y el de la cadena pri -
maria por debajo de la tapa del embr;gue. Antes de soltar el tornillo de salida

del aceite, es preciso limpiar los contornos mds inmediatos de la mdquina, para
evitar ensuciar el interior dgl motor.

‘. Cerrar el grifo de la gasolina y sacar la brida del tubo de nylon que conduce
la gasolina ( Dos grifos y dos tubos.en los modelos Frontera y Pursang ). Sacar
los tubos de gasolina. Soltar la brida del tubo de unidn entre ambos lados del

depdsito, de la parte inferior delantera del depdsito. Soltar el tubo de unidn
y guardar 19
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de la parte inferior delantera del depésito. Soltar el tubo de unidn y guardar
" la gasolina en un recipiente. El depdsito puede vaciarse también sin sacar el
tubo de unidn, a través del grifo de la gasolina.

BN

‘D Aflojar un tornillo con arandela metdlicas arandela de goma y tuerca que se
encuentra a ambos lados del asiento. Extraer la tuerca, la arandela metdlica y
la arandela de goma con los que el dep6sito'se encuentra sujeto al tubo superior
del chdsis. Soltar el tubo de aireacidn del depdsito y sacar el depdsito junto
con el asiento, todo culdadosamente. Dejar el depdsito de gasolina en lugar se-
guro, lejos de toda posible llama de fuego. 1

59 Con un gancho de alambre, tensar y dégenganchar el muelle con el que se en =-
cuentra tensado y unido el tubo de escape”traséto y delantero. Sacar el torni -

1)

1lo, la arandela y la tuerca con el que se sujqﬁh el silenciador de la parte pos
I

terior, y desmontarlo. En los modelos Frontera y Pursang, el tubo de escape

W 0N O 2N M A

cuelga de un brazo que estd sujeto atornillado fuertemente con el tornillo su-
perior de sujeccién del amortiguador derecho.

AR
}

1’ En la parte delantera, el tubo de escape estd sujeto mediante tres muelles,
al cilindro; los muelles se sacan con el método anteriormente descrito ( Foto 8)
Sacar la tuerca, la arandela y el tornillo con los que el tubo de escape esté_
sujeto a la parte trasera del cérter, y desmontar el tubo de escape. Este torni-
1lo une al mismo tiempo el cdrter y el chdsis.

[N Y
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19 Sacar el tornillo y la arandela con los que estd sujeto el filtro de aire al
chdsis. En los modelos Frontera y Pursang es preciso sacar primeramente las ta-
pas laterales sujetas con tornillos. Se sueltan las dos bridas que sujetan el

tubo de goma que conduce el aire desde el filtro al carburaddor.Ahora se podrd

sacar el filtro del aire junto con las gomas amortiguadoras del asiento.

) " Sacar los tornillos que sujetan el cubrecadena a la tapa lateral del volante
magnético y desmontarlo. Sacar la cadena de traccidén. El cierre del enganche de

la cadena puede sacarse mejor sl se encuentra en la corona de la rueda trasera.

. Hacer una seffal que nos indique la posicidn original del pedal de puesta en
marcha y de la palanca de cambio, soltar el tornillo de apriete ( en el pedal

de arranque es con tuerca ), y sacar ambos pedales de los ejes dentados. ( Foto -
10y 12 )

.
A

" Soltar el tensor del embrague de la maneta. De egsta manera el cable tiene
suficiente juego para poder desprenderse de la palanca de desembrague del cdr- .
ter., Sujetar el cable de modo que no moleste al sacar el motor. Desmontar el i

protector pequefio de la cadena, en la tapa lateral del pifidn de salida ( Foto
13 ) -

.

‘ Sacar la pipeta de la bujia y soltar los cuatro cables procedentes del vo-
~ lante magnético, desconectdndolos de la regleta de -bornes. En los modelos dota-

dos con instalacién de luz, existen adems otros cables, seflalizados de diferen

tes colores, para as{ facilitar su montaje. .
20 )

w oaad 5YY ) B oN:d) 0D ) oY) o D)

@

\N. -



@ Las tuercas de la culata y sus tornillos, al principio no se aflojardn mds de
media wvuelta y segdn el orden indicado en ia Foto 11, para evitar que se agriete.
Repetir la operacidn hasta conseguir que todas las tuercas y tornillos hayan dado
dos vueltas enteras, Para soltar el tirante de la culata se aflojard la tuerca
cort arandela n? 2 y el tornillo con arandela n2 5..Se sefialardn todas las partes

de forma que puedan montarse nuevamente en el mismo orden.

@ Segin el modelo, el motor cuelga del chdsis mediante dos o tres tornillos mds.
.Posiblemente algunc de estos tornillos fué sacado al desmontaf el tubo de escape,
Los restantes tornillos se sacaran de-la parte delantera y trasera del blogue
del motor. Al extraer el o los tornillos de la parte delantera del motor, este
caerd ligesramente hacia abajo, Se levantara él motor unos 9 cmbts. en sentide
vertical, vy se inclinaré un poco para que el anclaje delantero de sujeccidn del

motor pase a través de la mordaza del chdsis, pudiendo entonces sacar todo el

motor por la parte derecha del chdsis.

foto S ' Foto 9
Método para desenganchar tos muelles €1 carburador se saca entero
con un gancho de alambre fuerte

%otb 10 o ’ “oto 1) :

E} pedal de arranque se sujeta me- Orden del aflojado de las tuercas de
diante un tornillo de apriete 1a culata

M 7 DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTQR Y DEL CAMBIO

OBSERVACIONES GENERALES




. N
‘D Antes de proceder a su desmontaje es precisc limpiar bien las partes exteriores 4
del motor, puss apenas estd protegido de que penetre la suciedad, Remojar bien con >
petroleo las tapas exteriores y dejar gque actue durante alglin tiempo scbre las ca- i
pas de aceite y grasa, 1av4ndolo luego cori abundante agua, Durante el lavade debe- _'
ré observarse qﬁe.no‘pgnetre agua por las juntas del motor ni en la inatalacidn ilr

eldctrica,

(- ] En el desmontaje del motor no debe ejercerse nlnghna fuerza bruta, unicamente

l'l V‘ {

si ello fuera prec so,y claramente. prescrlto Si una pleza no sale facilmente, se-

gurc gque existe'algun'motlvo 1égico para- ello, a menudo no se habrid- seguido bien

ta

el orden del desplece. El trabajc en el moton se facillta enormemente si se dispo-
ne de un caballete.de¢montaje, el cual se_ajusta a los anclajes del motor. Asi se

puede sujetar el mofdr_fuertemente al caballete, y ambas manos quedan libres para

Jia A

trabajar.

'

4

DESMONTADO DE LA CULATA, CILINDRO Y PISTON : i

t

19 Sacar las tuercas: -lgs tornlllos de la culata yjlevantarla Junto con los es-

parragos. f{ Foto lh Seﬁseﬁalaran los tornillos v ms tuercas para que en el ;;i

montaje se encuentre

‘D Golpear llgeramenh+;.0nAun martille de goma los alr dedores de 1los pernos, 50 ’:;
bre el cillndro, ‘para soltar la junta inferior del cillndro. Sacar cuidadosamente -
el cilindro de la caja del cigllefial, tapando cuanto ant;s la abertura con un pafio A
limpio, para que no penetre ningun tipc de suciedad ni los restos de algin aro ro Z{
to. Coger el pistdn epael momento de su salida del ClllndPQ para eyitar que puedan ‘i
ser lastimados los_grbs por un movimiento inoportunc ( Foto 15}, ‘h
@ sacar uno de loéﬁéegufbs del pasador del pistdn mediante unos alicates en punta -
( Foto 16 }, golpeando suavemente con un utensilio blando el pasador del pistdn, ;
y extrayéndolo. Para conseguirlo es preciso que el pistdn esté apoyado., En casc de :
gue el pasador del pistdn estuviera muy sujeto, se recalentard la superficie plana ;
del plstdn mediante un pafio previamente calentado en agua muy caliente, As{ se ‘5
consigue que el pistdn se dilate y es mds fdcil sacar el pasador., Al sacar el pa-

sador se cogerdn los rodillos situados a ambos lados de la biela, para evitar que !

puedan caer en el cdrter del ciglefial, { Foto 17 ),

DESHMONTAJE DEL VOLANTE MAGNETICO

[+ Sacar los cuatro tornillos de seis cantos interiores ( Tipo Allen ) de la ta- o

pa lateral izquierda del cédrter y ievantarla { Foto 19 ). E1L tornilio mds interior,
es mds corto que los otros,

Fil

. Desprender los discos de fieltro de la palanca de embrague,

uis

. Bloguear el volante mediante un inmovilizador de volantes, segin demuestra la
foto 20. Sacar la tuerca de sujeccién ( De seguridad ) de roscado, girdndolz haciz o

la derecha y sacar la arandela tipo Glober ( De muelle)existente debajo { Fote 21).
bPesprender el inmovilizadeor.

22



@ storniliar el extractor del volante, girando el tornillo en sentido de las
agujas del reloj, para poder sacar el volante del asiento cénico del cigillefial
( Foto 22 ). Levantar el volante y sacar la muesca ( Cufa Woodru ) del ciglle-
nal. Para quitar el volante es‘preciso hacerlc con un-extractor, pues tode

diferente procedimiento podria ser perjudicﬁal, ya que el volante esatd fuer -

temente sujeto.

_GB La posicidn de la placa de base ( Estdtor )} debe ser sefialada pare evitar
tener que buscar nuevamente la puesta a punto, Se aflcjardn los tres tornillos

que la sujetan y se sacara la placa.

-

DESMOWTAJE DEL PINON DE SALIDA

G@ El pifion de salida se encuentra sujeto sobre un extremo del eje principal
del cambio mediante una plancha de seguridad ;éegurada por una tuerca ( Foto 23)
Levantar un poco las orejas de la plancha de seguridad y desenrrcscar la tuerca

hacia el lado derecho.

@ Para bloguear el pifidn, envolver éste con la caﬂena, tal como demuestra la

foto 24. Una vez desenrroscada la tuerca pedrd sacarse el pifidn de su cufia.

‘Foto%12 Foto 13

Toraillo sujetador de la palanca del E] pifion de salida esgé.protegido por
' una pequefia placa metalica

cambio

'/

Foto 14 - _ T Fote 38
Aflojar los espdrragos de la culata Sujetar el pistén al levantar el 23
segun el orden indicado ‘¢iltindro
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mediante unas pinzas de punta .

sacar el seguro del pasador del pistdn




DESCRIPCION DE LAS PIEZAS DEL CIGUERAL,

CILINDRO Y CULATA (GRABADO 18)

1-Cigliefial ‘completo

2-Ciglefal lado volarnte
3-Ciglefial lado embrague .
4-Pasador inferior de la biela
5-Disco. 2 Piezas L
6-Pivote del terminal, 2 Piezas

7-Rodillo del cojinete. 12- 13”Piézas

8-Jaula de rodillos
9-Arandela de 1a culata, 6 Pwezas
10-Jdaula del pasador

11-Pifidn del c1gUena1
12-Volante

13-Volante

14-Tabera de admisidn
15-Pasador. 2 Piezas
16-Pasador, 2 Piezas
17-Pasador

18-dunta inferior del cilindro
19-Cilindro completo

41-Estitor

42-Puntal completo de la culata
43-Manguito

44-Manguito

45-Tornillo de salida del aceite
46-Jdunta, 2 Piezas

47<Arandela

48-Tornillo. 3 Piezas
49-Tornillo. 12 Piezas
50-Tornillo. 2 Piezas
51-Tornillo

52-Tgerca. 16 Piezas
53-Arandela. 4 Piezas
54-Arandela. 2 Piezas

's5_Disco abanico. 2 Piezas

56-Cojinete principal. 2-3 Piezas segin

.e1 modelo

57-Juntd del cigilefial. Tipo standard

. 58-Junta del cigliefial de Viton

20-Camisa 59-Jdunta del cigliefial. Tipo. standard
"~ 21'Tobera de admisidn 60-Jdunta del c1gUena1 de Viton

22-dunta de la tobera- 61-Tornille Allen -

= 23-Culata 63-Disco abanico. 5 Piezas
24-Pistan 64-Disco dentado. 24 Piezas
25-~Parte 1zqu1erda del carter 65-Disco dentado - . '
26-Parte derecha del cdrter 66-Contratuerca

k3

27-Aros, ¢ Piezas

28-Pasador

29-Seguro del pasador

30-Escudo retén del aceite. 2 Piezas
31-Escudo del retén del aceite
32-Escudo del reten del aceite

67-Disco de abanico

68-Tuerca autofrenante )
69-Tuerca autofrenante. 4 Piezas
70-Tuerca autofrenante. 2 Piezas
71-Tuerca. 6 Piezas -

72-Arandela,

3 Piezas

33-Discos del pasador. 2 Piezas 73-Tornillo prisionero. 4 Piezas

4 34-8iela completa - 74-Tornillo prisionero, 2 Piezas
35-Camisa del cigliefial 75-Tornillo prisjonero. 2 Piezas

36~Tuerca de1 volante 76-Tornillo pr1s1oner0. 4 Piezas

| 37-Tuerca exterior del volante 77-Torniilo prws1onero. 4 Piezas

| B 38-Placa sustentadora del motor 78-Tornillo prisionero. 3 Pjezas
_ 39-Junta de la tapa del carter 79-Tornillo prisionera. 9 Piezas

40-Esparrago delantero sujecciaon mot. 80-Chaveta & cufia Wobdru

‘e :, ' 1 OBSERVACION: Seqin el modelo, el nimero de piezas puede variar

Foto 19 )
La tapa del volante magnético se su-
i jeta con cuatro tornillos

Foto 20 o
Bloqueado del volante magnetico me-
diante un inmnvilizador

Ar



Foto 21 . N ‘
La tuerca estd asegurada con una aran- Para facilitar la operacion, es preci-
dela de muelle (Tipo GLOBER) so el empleo de un exiractor e volan-

specia

L Ree

tes. (Herramienta e

Foto 23 .
£1 pifon de salida se encuentra suje- Sistema ¢e biogueado del pifidn de sa-
to mediante una tuerca lida mediante la cadena

DESMONTAJE DEL MUELLE DE RETORNO DEL PEDAL DE ARRANQUE

e@ Desenrroscar la tuerca de seguridad y la segunda tuerca que sujetan el muelle
de retorno en la caja del motor.

ﬁg El otre extremc del muelle, sz saca mediante un alambre fuerte, del eje del
pedal de arranque,

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE

6@ Aflojar los ocho tornillos de cantos interiores { Tipo Allen) y sus arandelas
de la tapa de 1la cadena primaria, y sacarla { Foto 25). Los tornillcs poseen di-

ferentes medidas de largo por lo que seréd preciso seflalarlos para su nuevo mon -
taje. ‘

@ Disponer un recipiente por debajo, con el fin de recoger el resto del aceite
que haya quedado encerrado dentro; desprender la tapa mediante suaves golpes con

un martillo de goma, Al retirar la tapa obsaervad cuidado de no romper la jurnta.

@ sacar el tornillo v la arandela { Disco ) de sujeccidn del tensor de la cade-
na; desmontar el tensor junto con el muelle.

26
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. Apretar los muelles del embrague, preferentemente con herramientas especiales
que facilitan niucho este trabéjo { Foto 27).Apretar los muelles uno tras otre y

sacar el perno { Foto 28 J DESmontar el plato y los muelles. Repetir la opera-

cidn con los cinco muelles're"'tantes

. Sacar la placa de pr'eslon 1 _COJinete"por‘ la parte trasera { ‘Foto 29 },

Sacar los ‘doce discos del em r'ague_ ( Fotos' Oy 32 ), y tlrando del eje principal

i
LR

del cambio, sacar toda la pi za-; Fote 33 )‘:EnTcaso de que ro saliera por si
50la, se puede hacer preslon con una palanca desde el lade izquierdo, lejos del

eje principal del cambio. Ojo no pérder la bela,

0 Cortar el alambre de seguri_clad de la tuer‘c?,a sujetadora del volante y del pi-
fidn, sobre el cigiletial { Foto 34 ). Blogquear el motor con el sujetador del em-
brague, desmontdndola junto con la arandela de ébanico que se encuentra debajo

{ Foto 35 ). Sacar el cesto- interior‘ del embr‘agué { Foto 36 ).

. Sacar el sujetador del embr‘acrue, desmontando el cesto exterior del embxague
y el volante con el pifidn Junto con la cadena pr‘imar‘ia. Las tres plezas deben
desmontarse juntas, ya que la cadena primaria estd soldada 51n terminal ({ Efo-
tos 37y 38 ). :

® sacar del ciglefal la cufa Woodru y la camisa del cigllefal { Disco de dis-
tancia ), aflojar los seis tornilles de sujeccidn del escudo del r‘eten del acei-
te, desmontando el escudo, el retén y la arandela ( Fotos 39 y 40 ). Sacar la
segunda arandela del cigllefial y el aro de distancia del eje principal del cambio
{ Fotos 41 ). .

Q Desmontar el eje de cambio y el muelle de retornc, de la tapa central del

cdrter. Aflojar los tres tornillos que sujetan el mecanismo del bestillo, extra-

yendo el mecanismo de la tapa central del cdrter.

Foto 25 ‘ Foto 26
Desmontaje de la tapa lateral de 1la Una parte del mecanismo de camb10 es-
cadena primaria, sujeta por ccha tor- td sujeto a la tapa

nillos de cantos interiores

27



fsta herramienta especial facilita el

apretado o aflojado de los muelles del

embrague

Foto 29
Desmontaje de la placa de presidn

Foto 32

Las aletas laterales, totalmente me-
talicas no estan en contacto 7as unas
con las otras; entre ellas se aprecian
unas pequefas ranuras

28
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Foto 30

Foto 33
Extraccidn del hongo de presidn
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Grabado 31

Despiece 'del embrague y de la cadena
primaria

DESCRIPCION OE LAS PARTES DEL EMBRAGUE Y DE LA CADENA PRIMARIA (GRABADO 31).

1-Cadena primaria sencilla 13-Tuerca del embrague AT
2-Cadena primaria doble . 14-Tornillo regulador-del embrague
3-Cesto exterior con dentado simple 15-Eje de ‘desembrague =~ ' S
4-Cesto exterior con dentado doble 16-Tornillo .de Ta tapa lateral -
5-Cesto interior del embrague 17-Tapa lateral de la cadena primaria
6-Tornillos del embrague, 6 Piezas 18-Cable del embrague

7-Estuche de los muelles. 6 Piezas 19-Funda .de] cable

8-Muelle del embrague. 6 Piezas 20-Funda de goma terminal .
9-Tuerca del muelle, 6 Piezas 21-Tensor de l1a maneta del emnrague
10-Arandela, 6 Piezas 22-Tuerca reguladora

11-Brazo de la palanca de presidn 23-Mecanismo completo de regulacidn
12-Hongo de presidn 24-Maneta del embrague

29



25-Maneta del embrague de aluminio

26-Brazo de presidn

27-Jdunta S

28-Placa de presidn

29-Muelle de retroceso de la
palanca de desembrague

30-Aros de:fieltro

31-Conjunto de. la maneta de acero

32-Conjunto de 1a maneta de aluminio

33-Palomilla maneta del embrague

34-Estribo de sujeccidn

35-Tornillo. 2 Piezas .

36-Perno de 1a maneta de acero

37-Perno de ‘1a maneta-de aluminio

38-Junta del tornilla,

39-Funda de la maneta del embrague

40-Tornillo. tope _

41-Discos del embrague. & Piezas

42-Tuerca reguladora del embrague

43-Palanca de desembrague

44-Escaflacables

45-Tornillo "del escafiacables

46-Muelle de retroceso

47-Pasador, 2 Piezas

48-Tornillo de salida del aceite

49-Junta

Foto 39

S

Corte en el alambre de sequridad de 1a

tuerca del volante de inercia

Foto 36
Cesto interior de] embrague
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50-Tornillo de Tlenado del aceite
51-Junta

52-Arandela o

53-Aro de fieltro

54-Tensor completo de .la cadena primaria
55-Muelle tensor ,
56-Casquillo distanciador
57-Tornillo '

58-Tuerca

59-Arandela

60-Cojinete.

61-Arandela .

62-Bold dé présidn

63-Aro asegurador .
64-Tornillo Allen. 2 Piezas
65-Tornillo :Allen,

66-Tornillo Allen, 4 Piezas
f7-Tornillo Allen |

68-Tornillo Alleh, 2 Piezas
g£9-Arandela de abanico
70-Aranddla de abanico., 8 Piezas
71-Arandéla de abanico.
72-Arandela de abanico
73-Arandela de abanico

74-Tuerca de seguridad autofrenante

75-Pasador de acero., 6 Piezas
Ty

Blogueado del embrague para poder aflo-

jar la tuerca de sujeccidn

Foto 37

Extraccidn del volante de inercia me-
diante una herramienta-especial
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Foto 39
£1 ‘escudo del retén de aceite estd fi-
Jjado mediante seis tornillos

E1 volante de inercia, el cesto exte-
rior y 1a cadena primaria, deben sa-
carse juntos

Foto 40 Foto 41

Parte interna del escudo junto con el Extraccion de la arandela dﬁstancia_
retén del aceife dora del eje principal del cambio

DESPIECE DEL CARTER DEL CIGUERAL

. Sacar las once Luercas con sus arandelas, un tornille Tipe Allen y una tuerca
autofrenante con su arandela, del lado izquierdo de las tapas centrales del car-
ter, En caso de que huvieran dificultades para sacar las arandelas de abanico,

entoncas puede sacarse mediante un magneto. -

" Calentar hasta unos ciento ochenta ( 180 ) grados centigrades los alrededores
del cojinete principal de la derecha. En caso de que se calentara esta parte con
un soplete de soldar, entonces es preciso mover continuamente la llama para evi-
tar un sobrecalentamiento local. Mantener el cdrter caliente con la parte derescha
hacdia arriba, golpeando con un martillo de goma ligeramente sobre los extremos
del ciglefal y del eje principal del cambio, hasta conseguir que se separen

ambas mitades del carter. En ningdn caso debe hacerse uso de la fuerza { Foto 43).

‘b OBSERVACION: Mo debe introducirse nunca un destornillador entre la junta, ya

gue podria ocasionar un dafio irreparable en la misma.
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En los motores gie"dbs tiempos es muy importanté que el tdrter sea completamente es

tanco.

DESMONTAJE DEL CIGdEﬁhL

:.a.'-

. Al separar ambas mitades;':del c rter', el ci%ﬂeﬁ lmpemanece en la tapa central
izquierda ya que se ed@uentra aprisionado en: éi cojinete principal izquierdo. Se
aflojan los seis tornillos que sujetan el escudo del retén del aceite, desmontando

luego el escudo, el retén, Y la arandela 0. T .
) 3
ﬂ’ Recalentar la mitad izquierda del édrter, alrédedor del cojinete principal, hast

180 grados, procediendo de la misma manera que en el apartado anterior. El ciglie-
flal se desprende Junboﬁcon el cojinéte del cdrter, mediante unos golpes con un mar

-

tillo.de goma, sobre el exﬁremo del cigﬂeﬂal. :

-DESMONTAJE DE LOS EJES DEL CAMBIO -

QD Sacar el pifidn de la cuarta marcha del extremo del eje principal del cambio.
@ sacar la arandela y €l pifidn del pedal de arranque ( Foto 45 ).

ﬂb Cortar el alambre de seguridad y aflojar el tornillo hueco con su pasader, del
cdrter del ciglenial ( Foto 46 ).

OBSERVACION: Recomendamos dibujar un boceto antes del despiece de cualquier parte
del cambio, que indique claramente la forma de su montaje, incluso de los pifiones }
de las horquillas de mando del cambio.

QD Desmontar la serie completa de engranajes con el rodillo de mando y las horqui-
llas de seleccidn ( Fotos 47 y 49 ).

" Separar el rodillo de mando y las horquillas se scardn de su eje a continuacidr

Separar los engranajes del eje principal en el orden seflfalado y observad que el
pifidn de la 42 marcha ya esté sacado.

Sacar la arandela de seguridad y el pifidn de la 12 marcha, y luego desde el
otro lado del eje principal, el pifidn intermedio. A continuacidn el pifidn de la
32 marcha y el aro de seguridad y el pifidn de la 228 marcha ( Fotos 50 hasta 57 ).

Guardar los engranajes y arandelas Hel eje principal, todos juntos.
Sacar los pifiones del eje secundario en el siguiente orden:

Pifién de la 48 marcha, pifidn de la 12 marcha, arandela de seguridad, pifidn de la

28 marcha, arandela de seguridad y piﬂon de la 38 marcha ( Fotos 58 hasta 62 ).
El pifidn de la 58 marcha se encuentra fuertemente sujeto al eje secundario., Los en
. granajes y arandelas de seguridad de este ele serdn guardados todos juntos B

‘. En caso de que no se hubiera hecho, desenrroscar la tuerca de seguridad y la
32
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F; tuerca de sujeccidn del muelle de retroceso del pedal de arranque en la tapa

J del cdrter (Foto 63). Observese la situacidn de la tuerca de sujeccidn del mue-
5 lle.

PJ ﬁb Colocar provisionalmente la palanca de arranque sobre el eje, glrando en el

= sentido de las agujas del reloj, para asi conseguir destensar el muelle, de ma-
F ' pera que pueda desprenderse el recojedor, Girar un =poc:o el recojedor para que Se
-libere del tope, sacando luego el recojedor junto con el muelle y el casquillo

distanciador. Girese nuevamente ei pedal de arranque desprendiéndelo del eje.

@.D Desenganchar el muelle de retroceso del eje, y extraer el eje del pedal de a-
rranque de la caja.

|  Foto 42 Foto 43
= Desmontaje del mecanismo de los pes-- No es preciso emplear excesiva fuerza
titleos del cambio para separar ambas mitades del carter

.
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. tho 44 “ Foto 45 _ .
o) Los ejes del cambio se guedan fijades Desmontaje de la arandela y del pifion
i en la parte izquierda del carter del pedal de arranque
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Foto'4

b

Conjunto completo de los engranajes y
horquillas del cambio

Fato 57
Oesmonta
12 march

Je del pifgn intermedio de la
a

Los dos ejes y el rodiilo del cambio
deben desmontarse juntos

Foto 50
Desmontaje dei aro de seguridad

Foto 52
Por el otro extremo del eje se sacars
el pifidn intermadio -
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Foto 53

Desmontar el aro de sequridad y el
cojinete

Fota 54

- Foto 55 Foto 56

Sacar el pifidn intermedio de la 32 Sacar también el ara de sequridad {
marcha

Foto 57 Foto 58 . i
Sacar el piAdn libre de la 28 marcha Canjunto de engranajes del eje secun-
dario del cambio
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foto 59 o Foto 60 | b
Sacar en primer lugar el pifdn libre Sacar seguidamente el aro de seguri- 3
de la 12 marcha dad

Foto 61 Foto 52. =
Sacar el pifdn intermedio (Fijo) de la Sacar finalmente el otro aro de sequ- In
22 marcha ridad y el piAdn 1ibre de 1a 32 marcha >

Foto 64 By

Foto 63 -

E1 muelle de.retroceso del pedal de Para desmontar el cojinete principat, -
drrangue esta sujeto mediante una es preciso calentar hasta los 180 oC I?
tuerca y una contratuerca

16 :



Grabado 48
Cambio de marchas (Despiece)

DESCRIPCION DE LAS PARTES DEL CAMBIO DE MARCHAS (GRABADO 48)

3593332323932 233333339322229D2332322932233232322333333339 373

1-Eje principal

2-Pifidn

3-Pifién 2

4-Pifidn
5-Pifidn
6-Pifidn
7-Pifién
8-Pifidn
9-Pifidn
10-Pifidn

12 marcha eje secundario
2 marcha eje principal
32 marcha eje secundario
43 marcha eje principal
intermedio con cojinete
18 marcha eje principal
28 marcha eje secundario
32 marcha eje principal
42 marcha eje secundario

13-Eje secundario con pifidn 42 marcha

14-Eje de las horquillas de mando

15-Pasador
16-Muelle

17-Tornillo hueco

18-Arandela o

19-Aro de seguridad
20-Aro de seguridad

21-Arandela o

22-Disco .distanciador
23-Aro de distancia

24-Tuerca
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25-Chapa de séguridad 36-Rodillo de;mando

26-Tornillo dé1a salida del aceite. 37-Pifidn de salida

27~ Junta de estanqueidad o S 38- Cojinete del cambio

28-Retén .. 39- Cojinete del camb1o

29-Torn1110'de1 11enado ‘de acefte 40-Cojinete dél eje secundario. 2 Piezas
30-dunta

N 41-Rétén de) eje
31-Cojinete “del p1ﬁ0n§ﬁntermed1o . 42-Retén.del &je
32-Aro de segur1dad§?%. -43—Torn1110 -de-sonda. 3 Piezas
33-Horquilla de’mdndo~12 y.32 marcha  44-Arindela-dgé abanico. 3 Piezas
34-Horquilla de’ mando pa y. 52 marcha: 45-Cufia’ WOodru :
35-Horquilla de™ maﬁdo de la 42 marcha 46-Escudo de]breten del eje

. 1
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DESMONTAJE DEL CIGUERAL Y DE SU-COJINETE ;)

o+
[ 7
¢

et v

e e v

" Seguin del afio de fabricacion, ei"élgﬂeﬂal puede girar sobre dos o tres cojine-
tes. Los modelos posteriores a.l. 974 estan provistos de dos cojinetes principales
En los modelos de 1.973/74 se encuentra otro cojlnete'después de desmontar el ci-

gliefial, sobre el pivote del eJe._hEsta ordenacion de™ los cojinetes condiciona al-

gunas irregularidades en el montaje del retén del eJe.

i,
',!

es, es preciso separar en
primer lugar ambos cojinetes del lado’ derecho, con una especie de cincel blando

" En los modelos dotados de tres cojlnetes pr1nc1pal

que se hace penetrar con sumo cuidado entre ambos cojinetes desplazando el pun-
to de arranque a lo largo del conjuhﬁo de.manera’ que: los. cojinetes ladeen. Tan
pronto como el encaje tenga una separacion de 6 mm. entre ambos cojinetes, se pue
de acoplar un extractor con el que se extraera el coginete extremo. Entonces re-
sulta ya fdcil poder extraer los dos restantes cojlnebes del cigtefial.

' Los dos ejes del cambio descaﬁsén sobre’ un cojinete en cada extremo. Unicamen-

te los cojinetes del eje secundario se encuentran en una especie de hendidura.

.’ En los lados exteriores de la caja del motor, el eje principal estd aislado
mediante un retén del eje, a cada lado..Primeramente se desmontardn estos rete-
nes. El retén del lado derecho fué desmontado ya, cuando se procedid al despie-
ce del embrague. El retén del lado izquierdo, es preciso que sea extraido con

cuidado de la caja del cigilefial, desmontado luego el casqu1llo distanciador y
el aro o.

. A continuacidn se desmonta el escudo que estd sujeto mediante tres tornillos
y arandelas.

‘ Ambas mitades de la caja serdn calentadas ( Como s€ describe anteriormente)
mediante up soplete de soldar o con una placa caliente hasta aproximadamente

2002 C. Seguidamente se golpeard la caja calentada contra una madera para asi
extraer los cojinetes. Con ello hay que procurar no’ daﬁan las superficies de las
Juntas de las tapas. Tan pronto se hayan despegado loélcojinetes del eje secunda-

ri, se podrdn sacar cuidadosamente con un gancho. Se brocuraré siempre no dafiar
el asiento del cojinete.
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-M 8 COMPROBACION Y MONTAJE

OBSERVACIONES GENERALES

. Todas las piezas del motor serdn cuidadosamente limpiadas antes de comprobar
su desgaste. Las piezas interiores del motor se limpiardn con una mezcla de acei-
te y petréleo, quitando todas las huellas de grasa, aceite o barro. Las partes
exteriores se limpiardn preferentemente con limpiadores especiales de motor. El1
limpiador de motor se dejard algﬁn tigmpo en contacto con las partes a .limpiar,
para que actue eficagmente sobre ‘las pelicu%gs de aceite o grasa, limpiano todo

a continuacidn con agua. Habrd que vigilar que el agua no se introduzea en el in
terior de la caja a través de las juntas. B

" Comprobar si existen roturas u otros dafios en ambas mitades de la caja. Un des-
garro o rasgufio deberd repararse por un profesiqgal o bien remplazar la pieza,ya
que ambas mitades de la caja fueron fabricadas Jhntas, de manera qué deberdn

reemplazarse ambas también, puesto que sino,no existe la séguridad de que los co-

* jinetes- trabajen bien alineados.

Ed

® Todas 1as plezas serdn examinadas con relacidn a su desgaste, comparando los
resultados con las tolerancias admitidas, siempre y cuando existan., En los si -
guientes apartados se describe como deben de comprobarse las'piezas y cuando de-
ben ser: remplazadas.

‘b Las piezas serdn limpiadas y secadas con un pafio limpio y que no se deshilache,

para evitar que se obstruyan los canales de engrase, por algin tipo de particulas
extrafas. ’

COMPROBACION Y CAMBIO DE LOS COJINETES Y RETENES DEL EJE

q. En los motores de dos tiempos, los cojinetes se encuentran muy expuestos a ser

ensuciados por partfculas extrafias ( Especialmente los cojinetes del cigllefial ).
Estasdiminutas partfculas encuentran su pase al interior del motor a través del
carburador, particularmente si.el filtro de aire es defectuoso o ha sido montado
pocétestahco.

‘.;Los cojihetes extraidos serdn limpiados en un recipiente pulcro con una mezcla
de gasolina y petrdleo, luego se sacan y se untan y engrasan con un aceite muy
liquido. Ya que los cojinetes estdn apresados dentro de la caja del cigllefial, es
preciso que muestren un minimo Jjuego radial; sin embargo no es posible-poder deter
minar por tal juego su desgaste., Lomejor resulta si se hacen girar los cojinetes

y se escucha un ruidoc ronco y al terminar tiene un rodar rudo. E1 cojinete no
debe rodar sin engrase. Un exagerado juego del cojinete se conoce facilmente.

En un caso dudoso es mejor reemplazar el cojipete, ya que un remoto fallo del mis-

mo trae consigo desmontar el motor.

. De todas maneras se reemplazardn los retenes de aceite. Los retenes del ciglle-

flal no solamente aislan el aceite, sino ‘que también impiden eficazmente la posible

entrada de alre que entonces debilitafia la mezcla aspirada.
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Los retenes que aislan mal, son en muchas ocasiones, la con;pcuencia directa -de q?e
existan dificultades a la hora de la puesta en marcha del motor, o de un funcionamien-
to irregular del mismo. Los retenes nuevos deben- ser colocados con mucho cuidado pa-
ra evitar. el poder causar desperfectos en los flnos .labios de retencidn que contor-

nean la 01rcunferencia del retén.

L WL An

COMPROBACION VERIFICACION Y REEMPLAZO DEL CIGUENAL .

F o TR ’
‘ Al cigUeﬂal 's'_‘le exise mucho y sus tolen%ncias por tanto .son minimas. Los

defectan del cigﬂeﬁal .deben desecharse de inmediato, .para evitar causas de fuer-
tes averias.

" El cigllefial .se limpiara con una mezcla de gasolina y petroleo. Después del se-
cado se verificara en el cojinete de la biela ab posible desgaste efectuando un
movimiento de va y ven en sentido transversal con el cuello de la biela. En caso
de que el recorrido sobrepasara los 2,5 mn serd indicio de que el cojinete de la
biela estd gastado y deberé ser reemplazado. No cbnfﬁrdir el juego lateral de la

biela con el Juego vertical, pues su desgaste solo importa por el juego radial.
El juego lateral no debe sobrepasar 0,25 mm.

‘a Aunque el motor pueda funcionar durante un corto periodo con un excesivo jue-
go en la biela, no lo aconsejamos. A parte de existir el peligro de rotura de 1la
biela, expuesta a un Jﬁego rapidamente creciente, es posible que muy pronto de -
bamos desmontar el motor para reemplazar todas las piezas desgastadas. Si existe

la minima duda se reparard el cigliefial. Un excesivo juego de la biela se caracte-
riza por un golpeado gravitado del motor.

0 Las bvielas y los cojinetes de la biela, procedentes de fdbrica, pueden obte -
nerse en las casas de recambios. El cigllefial deberd{ desmontarse por pilezas y mon-

tarse nuevamente sobre un dispositivo especial, con gran precisidn, trabajo que

generalmente sobrepasa las posibilidades de un aficionado casero. La repaﬁacién

del cigliefial deberd ser efectuada preferentemente por un especialista, tenien-

dose en cuenta que se ahorra muy poco en los gastos con relacién a una reepara-

cidén o reemplazar las piezas por otras nuevas.

OBSERVACION: El cono, el cojinete de la biela y el asiento del coJinete de la bie
la, estdn afinados con precisidn el uno con el otro. Por tal motive estas tres
plezas se reemplazaran siempre juntas..En el caso de que se utilizara un cono

perforado, entonces también existirfa en el conjunto de reparaciones dos casqui -
1llos dilatadores.

‘ Si existen dudas en la composicidn del cigllefial, es precisd que lo verifique

un especialista., Este dispone de una suficiente instalacidn y de los adecuados
conocimientos. Su forma de proceder es la siguiente:
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Se coloca el cigliefial en un torno o en una plancha de enderezar, sobre un par
de prismas en V. Se dispondra de un reloj manipulador ( oscilador ) muy cerca
del volante, de manera que la aguja de tacto toque el cigliéfial. A continuacidn
Se gira el cigllefial una vuelta entera, midiendo el tacto en el reloj. En el caso
de que la aguja medidora.indique hacia el lado izquierdo mas de 0,010 mm, o -
hacia el lado derecho mds de-o 030 mm' serd preciso reparar o reemplazar el ci-
glefial ; un cigﬂeﬂal mal reparado lleva consigo una rapida y sororendente pér-
dida de potencia y un funcionamiehto forzado del motor.

. Mayores dafios en el cigﬂeﬁal son generfaJ.mente debidos a la falta de estan-
queldad de la caja del cigliefial, En este cdso se verificaran ambos retenes del
aceite y la superficie de la junta de‘’ambas tapas centrales del cdrter,

VERIFICACION Y REPARACION DEL CILINDRO

" Los cilindros de metal ligero estén'proyi%ﬁgs de una camisa intercambiable
de fundicién gris. Después de'un'gran periodd de uso o debido a un gripado del
pistdn, ée puede cambiar la camisa-o se puede rectificar a yna medida mayor.
Estos trabajos precisan herramientas espec1a1es y tiertos conocimientos.

" Efectuar una cuidadosa verificacidn visual de- la camisa. Una superficie de
la camisa provista de rasgufios o estrias , debidos a un gripado o a una pérdi-
da del seguro del pasador del pistdn, deberd en todo caso ser rectificado has-

ta la parte mds profunda del desgaste. Una pérdida de compresidén influye direc
tamente en la potencia y en el rendimiento.

®=n cilindro muestra generalmente un escaldn en la parte superior del reco-
rrido del aro superior del pistdn, que tiene por conclusidn un desgaste del ci
lindro, aunque este desgaste raramente se muestra regularmente repartido.

9o Para la medicidn del juego del pistdn en_el cilindro ( tolerancia o campaneo)
se pgécéﬁe int;oduciendo el pistdn sin aros en situacidn_invertida con la cabe-
za ‘del pistdn haéia.abajo desde la parte superior del cilindro, de mariera que

* el vdstago mds largo del’'pistdn se muestre hacia adelante y se encuentre unos
25_@@..por deba jo de la parte superiof del cilindro. Los ojos del pistdn deben
encontrarse‘pééalelos al cigllefial de manera que el pistdn se encuentre solamen-
te de cabeza en el cilindro. Seguidamente se mide con un calibrador el juego
existente entre el lado mds largo del vdstago ( delantero ) v el cilindro. En

el caso de que el juego sobrepase 0,16 mm. serd preciso efectuar una nueva

—\'.-‘v-‘-

rectificacién del cilindro y montar un piston de medida mayor.

® rara la medicién de la conicidad del cilindro es preciso medir su diametro
con un micrémetro de medicidn interior, en ‘tres profundidades diferentes y rec-

tangularmente al cigliefial. La medicidn inferior se encuentra inmediatamente en-
cima de la lumbrera de admisidn,
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la media encima de la lumbrera de escape y la superior alrededor de 12 mm. por
debajo del extremo superior del cilindro. En caso de que las mediciones se di-
ferencien la uha de la otra en mds de O. 06 mm. es necesario rectificar a la me

dida inmediatamente superior.

' Para la medicion de 1a irregularidad dg la ;edoridez, es preciso medir el

dra, n dfferentes prorundidades ESn u ,‘Ekﬁmegso interior, en sentido pa
i R ¥ BT ReET s
o l; te"»*e Ea - falta de redondez sobre-
S gtor s
2 nueva rectificacion ala medida

pUs .j}:‘»é:ja's'i:ﬁir;irse en los diametros supe-
¢ THE ‘,;f;:'.-.‘e RS
riores de 0 25 = O 50 - O 75 Y l 00 mm., : {§~';§gb
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‘ En un cilindro nuevo o de reciente r’ect’ifica.do, el juego del pistén, suele

ser de 0,038 mm. Con este juego es preciso "gue‘el motor sea mantenido en marcha

( Rodaje ) como minimo durante dos horas, én g‘élocidad y ‘ésfuerzos r'egulares.
La velocidad no debe superar el 75% de la velogidad normal. En el caso de que

se disponga de poco tiempo para su rodaje, por ejemplo poco antes de una carre
ra, serd preciso aumentar’ el juego del piston a 0; 063 mm.

. Las lumbreras de evacuacidn nunca deberén ser vectif‘icadas, con el proposi-~-

to de conseguir un aumento de potencia, ya que la f'orma y disposicidn de las

lumbreras tiene una gran influencia sobre 'é1 rendimienfo del motor. Se han dis

puesto de esta manera para que bajo cua}quier condicidn se consiga una buena
désis de potencia y garantia de duracidn.

. Las aletas de refrigeracidn del cilindro deben mantenerse limpias y no de-
ben estar tapadas por grasa o suciedad, para que as{ pueda circular comodamen
te el aire a.través de las aletas, ‘existienido sino una posibilidad de sobre-
calentamiento del motor. La carbonilla debe ser quitada con un raspador; se
procurard no rascar las superficies. Se 1ijard suavemente hasta conseguir ali

sar las superficies, evitando asi que las part{culas se adhieran y que la flui
dez del aire sea mayor.

. Una vez colocada la camisa del cilindro, se redondeardn los cantos de 1la
lumbrera de escape, evitando as{ un desgaste demasiado rdpido de los aros del
pistdn ( Foto 65 ). Para ello se utiliza una lima de piedra esmeril, preccuran-

do desprender la menor cantidad de material posible. Los cantos seridn seguida-
mente afinados con tela de pulimentar.

-~

VERIFICACION Y REPOSICION DEL PISTON Y AROS ( SEG@NTOS)

.En caso de proceder a la rectificacidn del cilindro, no es posible la adop-
cidn de aros de mayor diametro en el pistén antiguo, sino que se deberd proce

der al cambio de pistdn y segmentos. Un pistdn rasgado o tefildo por la f‘ilti‘g
cidén del gas quemado deberd ser reemplazado.

. Presionar los extremos de los aros con los pulgares, hasta conseguir su

extraccidn. Los segmentos son muy frdgiles, debiéndolos tratar con sumo cui-
dado.
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‘ Los aros fuertemente sujetos al pistén pueden desprendersé mediante una fina
l4mina de chapa, que introducida entre el pistdén y el segmento, lo desplazarid

lateralmente. Aqui también debe procederse con cuidado para no romper los seg-
mentos.

. Limpiar la carbonilla de la cabeza' del pistdn, tratandola luego con pulimen
to. Las part{culas no..se: adhieren tan fdcilmerite sobre una’ superficie. brillante.
De ning'una manera se: utilizar'é tela esmeril para su pulido.

. Comprobar cuﬁadosamente los posibles rasguﬁos del -borde superior de la .‘I.umbr-e
ra de transferencia, as{i- como en los: aloja.rtﬁ,entos del pasador del piston. Estos

finos rasgufios condicionan la sustitucién de1 piston.

0 Los alojamientos del pasador' del piston no deben presentar golpes y las
ranuras de los seguros del pasador' no deben’ presentar' desper-f‘ectos. La muesca de
seguridad existente en las ranuras de los aros y"'debe garantizar' que estos no

puedan girar alrededor del pistdn, évitando qué los extremos de los aros se en-
cuentren f‘rente a las lumbreras. '

_ . El encaje del segmento puede romperse durante el ‘rodaje. El juego de los seg-

mentos no puede axceder de 0,15 mm.

o Para comprobar el desgaste de los segmentos, se introducen estos aisladamente
a 40 mm. de prof‘undidad de la cabeza del cilindro, de manera que el segmento se
encuentre perpendicular al eje del cilindro. En caso de que el Juego de empuje de
un segmento sobrepase 0,35 mm. es pf‘eciso reemplazar la pareja de aros.

’ Comprobar la superficie de deslizamiento de los aros. lLas coloraciones demues
tran 1la filtracidn de gases quemados y ello indica la necesidad de 'r'enovar\ los
segmentos. Los aros no mostrardn ningin res{duo en el lado interno, lo que."es
frecuente en los motores de dos tiempos.

‘ Es de gran 1mpqrtancia para el perfecto funcionamiento del motor de dos tiem-
pos, que tanto el pistdn como lés aros se encuentren en buen estado, ya que los
"canales de evacuacidn del cilindro Son abiertos y cerrados nuevamente,' de .f‘orma
estanca por el pistdén. Un motor de dos tiempos posee unicamente tres piezas mé-.
viles, y una de estas es el pistdén., Por tal motivo el funcionamiento del motor
depende directamente del pistdn y de sus piezas pertenecienteg. -

. En caso de que se hubiera rectificado el cilindro y r'eemplazado. el‘pistén,

es preciso sefialar la sobremedida de forma clara y visible en la cabeza del pis-
tén. También se introducirdn los aros en las sobremedidas correspondientes. Los
ajustes finos del pistdn en el cilindro se marcardn con PLUS (mas ) y MINUS

{ menos ) en el cilindro.

VERIFICACION Y RENOVACION DEL.COJINETE DEL PASADOR DEL PISTON
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El cojinete a rodillos en una especie de jaula se sacard de la abertura superior
de la biela, limpidndolo con una mezcla de gasolina y petréleo y secdndolo. A
continuacidn se comprobard con una lupa, la jaula de las agujas de los posibles
rasgufios en los £ngulos, as{ como en sus correspondientes agujas.

l' Limpiar la superficie de deslizamiento de la Jaula, en la abertura superior
de la biela, cemprobando cuidadosamente los posibles rasguﬁos, roturas u otros

dafios. Los daflos obligan aun reemplazamiento de’ 18- biela, debiendo para ello
desmontar el cigllefial. '

@ Comprobar el pasador del pistén de los pogibles dafios. Se engrasard el pasador
y el cojinete de agujas ligeramente con aceite, introduciéndolo en la abertura de la
biela. E1 pasador debe poderse introducir facilmente, aunque sin Juego. Para la
comprobacidn del juego radid se desplaza el elJe de un lado a otro. En caso de que

_ existiera juego, es poskble que se deba reemplazar el pasador y la biela.

. Los rodillos existentes a ambos lados de la biela serdn comprobados de posi-
bles rasgufios. En el caso de dafios, es necesario reemplazar siempre ambos discos;

en pistones muy viejos, estos discos pueden ser mds gruesos. Eventualmente hay
que cambiar también los discos junto con el pistén.

COMPROBACION Y REPARACION DE LA CULATA

{. Em la culata pocos trabajos deben efectuarse, a excepcidn de la limpieza de
los residuos de aceite quemado en la cdmara de combustidn. Se terminard esta

limpieza con un pulido mediante un pulidor de metal, evitando asi la acumulacidn
de residuos y facilitando las fluidez del gas.

@ Si es posible, se limpiardn las aletas de refrigeracién mediante un cepillo
de puas de alambre, facilitando la circulacidn del aire a través de ellas.

1’ Comprobar el roscado de la bujia en la culata. Debido a un roscado demasiado

fuerte de las bujias, es posible dafiar el roscado ( Pasado de rosca ). Tal ros-
cado dafiado puede ser reemplazado por un nuevo paso mediante la introduccidén de

una pieZa helicoidal ( Macho ). La mayoria de los talleres de motos realizan
dicha operacidn a buen precio,

‘ En caso de que existiera fuga de aceite por la junta de la culata, se compro
bard la nivelacidn de su superficie mediante un espejo. Und culata que presente
fuertes deformaciones, deber ser'reemplazada; si las deformaciones son.ligeras
puede alisarse mediante la rotacidn de la junta sobre una tela esmeril. La de-

formacion es generalmente producida por un defectuoso apretado de los tornillos
y tuercas de la culata.

@ Se coloca la culata sin junta sobre el cilindro. En caso de existir fuga de
aceite, entonces puede procederse al alisado de ambas superficies con pasta de
alisar, habiendo extraido posteriormente los epdrragos. El1 alisado debe efec-
tuarse con giros de va y ven, levantando de vez en cuando la culata para si -
tuarla de nuevo encima del cilindro y continuar el alisado. As{ se consigue
mejorar la reparticidn de la pasta,
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Las superficies se alisardn hasta conseguir un ericaje perfecto entre la culata
¥ el cilindro. Finalmente debe procederse al limpiado de todo rastro de la pas-

ta,

Foto 65

) ) : Foto &6 )
Después del rectificado del cilindro, Montar como comprobacion todo el blo-
se redondearan los cantos de las itum- gue de pifipnes sobre el banco del ta-
breras 1ler ?

VERIFICACION Y REPARACION DE LA CAJA DEL CIGUERNAL ( CARTER DEL MOTOR )

@ CExaminar las superficies de ambas mitades del cartér sobre posibles rasgufios,

gque unicamente pueden ser reparadas por un protfesional.

@ Las superficies se limpiardn con un pafio impregnado de alcohol metilico,para
quitar todos los restos de grasa., No debe utilizarse ninguna cuchilla ya que

facilmente podrian lastimarse. Para la buena marcha de un motor de 2 T. es muy
importante que el cdrter sea completamente estanco. Se examinardn los asientos

de los cojinetes., Los cantos de los asientos no deben presentar muescas ni filos.

VERIFICACION Y REPARACION DEL CAMBIO

‘@ Se examinardn todas las partes del cambio de los posibles desgastes y dafios,
:asi como los dientes rotos o desgastados de los pifiones. Tamblén examinar el
pifidSn del pedal de arranque. Vigilaf el desgaste en leos flancos de los engrana-
jes, las horquillas del cambio recurvadas o desgastadas y el estado de los ejes
ranurados. En ¢asos dudosos se reemplazardn las piezas. Los ejes del cambio, una
vez desmontados, deben ser montadds con nuevas arandelas ‘e seguridad.

. Se reccomienda reemplazar el muelle de retroceso del pedal de arrangue, ya que
este muelle estd en gran esfuerzo continuo,

® .- juntas de los ejes del cambio, tambilén deberdn reemplazarae cuando se efec-

tue un desmontaje, asi como los cojinestes en caso de que tengan un rodar rudo &.

tengan un juego perceptible.
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VERIFICACION Y REPARACION DEL MECANISMO DE DESEMBRAGUE

© En el mecanismo de desembrague apenas existen trabajos de importancia. Es pre-
ciso engrasar el eje de desembrague, dejdndolo girar facilmente sin que exista

demasiado juego. Se examinaré el estado de la arandela o, y el del disco de fiel-
tro en el terminal superior. B ;

‘-\ 'f""i“
EER ?‘b“%q
se seﬁ&lé%agia posici

-‘-..-- <.

montaj

’%Lgﬁi'cioh. Se. ﬁuitan el t:a e
Srp -‘-# F%h . e e -r "

palanca. ei%raképét a§§ .acando el'ﬁisco de-ff%ltrof;agiifrandela 0.- El eje se
~fija con un tornillo,qde se encuentra en el % ¢

el torniilo y se extrae el eje. s

- 1
la tapa, mientras que ‘en 1os antlguos dicha pal%ﬁca se encuentra en la parte in-
ferior. o

’a 3% éug ﬁE?& éﬂ’a f%
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" Debe engrasarse tamblén la articulac1on del pedal de arranque.

VERIFICACION Y REPARACION DEL EMBRAGUE :

@ E1 embrague-totalmente metdlico estd sujeto a un menor desgaste, que los em-

bragues usuales de discos de friccidn. Si el embrague patina, es generalmente de
bido a que las aletas se han pulido mediante el movimiento de friccidn. Las ale-

tas pueden repararse mediante el golpeado en las incisiones. A menudo basta con

"

t
)

ordenar las aletas en otro orden, para que asi no siempre tengan friccidn las
mismas superficies.

. Verificar las placas de arrastre de los discos interiores y exteriores por si
existen grietas o hendiduras, asi como también las placas de los cestos interio-
res y exteriores del embrague. Después de un largo periodo de funcionamiento, es
posible que los discos de embrague se incrusten en los cestos, de modo que los
discos permanezcan colgados en los cestos y originen un mal funcionamiento del
embrague, debido a que no se separan totalmente., Los pequefios filos y muescas
pueden alisarse con una lima, pero si existen dafios mayores es precisc renovar-
los, ya que los discos actuan mal y el desgaste se presenfa mucho antes,

. Fa ag;% 95@ ‘au'é 3 l!

{' El brazo de presidn dei embrague no debe presentar ningin encurvado, y debe
deslizarse facilmente en el -eje principal del cambio. Se examinardn los extrenos
endurecidos por si presentasen desgaste o rotura. La necesidad de ajustes dema-

‘

wire
b
hy

siado frecuentes del embrage ‘deben atribuirse generalmente a terminales demasia-
do blandos, que debido a fuerte esfuerzos se desgastan rapidamente.

" Se colocaran los muelles del .embrague uno al lado del otro, examinando si to-

dos son de igual longuitud. En caso de que hubtieran algunos que se huebieran
acortado, serd precisc cambiar toda la serie. Es recomendable comparar los mue-

25
¥

lles de los ejemplares nuevos., El embrague llegard a patinar tarde o tempranoc
si los muelles se acortan.

.

c.\
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VERIFICACION Y REPARACION DE-LA CADENA PﬁIMARIA

. La cadena primaria soldada corre bajo cbnqiciones ideales si la parte inferior
de la cadena estd en un bafio de aceite y el tensado se efectua mediante un constan-
te peso en el rpdilloneldstico. Por tal motivo no existe ninguna revisidn necesa-

ria, después de un largo esfuerzo; excepto si se presentan roturas de rodillos o
mallas. .

" La tensidn de la cadena se puede comprobar unicamente mediante el montaje de
un tensor. No existe la posibilidad de poder tensar; por tal motiyo cuando se ob-
serve un juego demasiado elevado deberd cambiarse por otra. Con un tensor mon-
tado en la mdquina, el juego en el centro supérior de la cadena no debe ser mayor
a-9,5 mm. ‘ "

’
'

. En caso de que deba reemplazarse la cadena, serd preciso efectuar un examen
de ambos pifiones. Se recomienda de todas'manera§§ que .todas las partes de la trac-

cidén primaria expuestas al desgaste sean reempliéadas al mismo tiempo;

VERIFICACION Y REPARACION DEL MECANISMO DE CAMBIO :

@ E1 nmecanismo de cambio contiene una palanca con dos pestillos que enczjan en
. muescas y un rodillo de cambio, consiguiendo asi la habitual sucesidén de las mar-
chas. El mecanismo de pestillos encaja con una clavija en una ranura de la palan-

ca de cambio. La palanca de cambio siempre vuelve a su posicidn inicial por efec-
to de un muelle de retroceso.

q. Los pestillos de cambio deben moverse facilmente y sus muelles no deben debi-
litarse ni romperse. También el muelle de retroceso debe encontrarse en perfec-
to estado. En caso dudoso debe sustituirse.

M. 9. MONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y DEL CAMBIO

OBSERVACIONES GENERALES

" Antes del montaje de todas las piezas del bloque motor, deben limpiarse bien
los posibles resquicios de aceite, barro S rasgos de suciedad, incluso restos de
lé masa dé los retenes. Las piezas se secaran con un pafio que no se deshilache,

4
seco; de este modo evitamos que se obstruyan los canales de engrase por cuerpos
extrafios.,

o Disponer de todas las herramientas 'muy a mano. También se dispomdrdn muy cerca

todos los retenes y Juntas, para no interrumpir el trabajo de montaje..

" El lugar del trabajo debe estar limpio y bien ordenado. Preparar una aceitera
con aceite de motor limpio, para poder engrasar las piezas antes de su montaje. .
Observad bien los datos de las series de montaje, donde eétas estén mencionadas, y
no dejar pasar por alto ningin detalle.

'. Burante el montaje proceder con cautela y tranquilidad reflexionando sobre las
instrucciones. Nunca debe ejercerse fuerza en el montaje de las piezas, pues

siempre existe un motivo del por qué no encajan bien elgunas piezas. A menudo se
habrd procedido equivocadamente en el 6rden del montaje.
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MONTAJE DEL PEDAI; DE ARRANQUE Y DEL MUELLE-DE. RETRQCESO

® Sigase en orden :anertido la descripcién del cap:'.tulo M.7.6. Para el tensado
,a

del muelle de retroceso del pedal de arranque se daré al muelle un giro hacia

atrds Y se int .gﬁciré el piﬁén de arrastre sobre el eje.

1802 C. Tan- pron%:o 'ca _parte esté caliente L se 1ntroaucir'é el cigﬂeﬂal de tal
manera que el cojinete izquierdo se -siente sobre su asiento. No se ejercerd nin-
guna fuerza en esta operacién. Bastarén unos suaves golpes con .el martillo de
goma sobre el extremo derecho del coglefial para})\su ‘buen encaje.

. Se dejard que esta mitad del carter se enfrie, compr'obando luego si el ciglle-
flal gira facilmente y sin tirones. El- cojinete debe encontrarse .completamente

aprisionado en su asiento y el cigliefial debe encontgar'se en dngulo recto respec-
to a la superficie de separacidn

MONTAJE DE LOS EJES DEL CAMBIO '

‘ En caso de que fueran despiezados los ejes del cambio, es preciso montarlos
como comprobacidn sobre el banco del taller, para que as{ llegue a montarse co-
rrectamente en la caja del cigllefial ( Foto 66 ).

® Ambos ejes del cambio con su completo juego de pifiones ( con excepcidn del

pifidn de la cuarta marcha del eje principal ), serd montado en la mitad izquier-

da de la caja del cigllefial, después de que esta se haya enfriado. Colocar el

pinon
ta marcha sobre el eje principal ( Foto 67 )

@ Colocar el rodillo del carter { Foto 68 ), ¥ montar las tres horquillas del cam

bio, la primera correspondiente a las marchas tercera y quinta, Los pefnos de
guia deben introd@cirse bilen en éus correspondientes ranuras del cambio ( nos
referimos al rodillo de cambio ). A continuacidén se introduce la horquilla selec-
tora de las marchas primera y segunda de mfnera que los hombros se_g;tuen en la
oberturd de la horquilla ya montada, Finalmente se montard con el héhbro hacia
arriba la horquilla de la cuarta marcha, Esta dltima horquflla puede montarse
también al revés, pero entonces la conmutacién no podrd efectuarse.

. Introducir el eje de la horquilla de.seleccién, introduciendola totalmente en
su abertura de recepcién ( Foto 69 ).

.Colocar' “la clavija de punto muerto, estando el rodillo de cambio situado en

marcha libre ( Foto 70 ). Asegurar con un alambré €l tormillo hueco para que no
se pueda aflojar,

Q Ahora se procedera a si tddos los pifiones giran facilmente, entonces podemos
Juntar ambas mitades del carter. --

48

del pedal de arranque sobre el eje de arranque, y luego el pifidn de la cuar

S o ¢ TN ER <2 S IS cariile. SRENcaE M P8

.
t

3

L S T

G

e

¥y

4
N

=y



MONTAJE DEL CARTER DEL CIGUENAL

Antes de su montaje, la mitad derecha del cdrter debe ser calentada a 180 Grados,
de manera .que se facilite que:el_cojinete'prinCipal penetre sin peligro de dafios,

en la cajd.

" IntPOdUClP ambas clavijas de .paso en la mltad izquierda de la caJa, colocando
una nueva Jjunta, sin pasta de qujeccion. La junta de la- caja Se coloca de manera
que la junta del pile del_q;lindro llegue a tocarla, sino ocurriria que el cdrter
quedaria poco estanco. La mejor_mﬁnera es déjar gue ia.junta dé la céja sobre -

salga un poco por encima de la superficie del ple del cilindro, para luego poder

recortarla.

@ & continuacidn se coloca la mitad derecha del cdrter, tenlendo cuidado de que
el cojinete principal derecho llegue a‘aprisioﬁ;rse en angulo recto sobre el
asiento. No se hard esfuerzd alguno. En caso de que la caja no se encajara pien
en el brimer'inteﬁﬁo, se procederd a levantarla nuevamente y-cblocarla por segun-
da vez. Una vez colocada, se golpean ambas mitades llgerameaheweon un martillo de
goma, ‘colocando a continuacidn una arandela de abanico con un tornillo de cantos
interiores asi como una tuerca de geguridad con una platina de nylon. Dejese en-
“friar totalmente el cdrter, montar los escudos de cojinetes con sus-tornillos y

comprobar si ambtos ejes de cambio y el cigilefal giran libremente.

Foto 67 ' ) : o Foto 68 A
Engrasar con ace1te, el p1n0n Jdnterme- Introducir e] rod1110 y las horguillas
dio, antes de su introduccidn, para no del cambio en la caja

daﬁar el retén dei aceite
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Foto 69 " Foto 70

Colocacidén del eje de las horgquillas La clavija del punto muerto, debe en-
del cambio

cantrarse en la posicidn de marcha
I

e
5

/
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Foto 71 Foto 72
[ntroducir los pestillos tal como in- Girar el mecanismo de forma que Jos
dica la foto pestillos se encuentren bien sujetos

Foto 74 JP

No olvidar la arandela o

Siempre se utilizardn juntas nuevas
para el montaje

P
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Foto 75
Engrasar el disco
de introducirlo

Colacacidn del disco distanciador
sobre el eje principal

= \ %
Foto 78
Sujetar la bola de presidn con grasa

Foto 79 i ) :
Para la colocacidan de las cufias, se

aprietan los muelles de embrague con
una herramienta sspecial

Foto 80

Colocacidn del tensor de la cadena
primaria con el muelle
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MONTAJE‘DE LOS PESIILLOS DEL CAMBIO

. Introducim

v

laﬁpestillos del cambio tal como muestra la foto 71, apretando

luego 1o pes mg'ﬂ"hacia el ¢nter16r y gira'i Ebéianca ‘del cambio de manera
i -'—~|.1.€. 3. A ~-‘.' e K T'w,"'.:‘

que Se ‘shjeteﬁ'.?“‘ Frpor e1 hombr'o. .{ Foto 72.....

El mecaﬁfﬂmiig § pestillos sera introducido lﬁ&ga con una’ nueva junta, de

. T XS
manera que_el“

23 N¢

‘éﬁi.crif%§19‘dgi rodillo de

perior del carter.

@ sujetar 1a tapa_c!e‘ra de 1a palanca cop tres tornillos cuyas roscas se untardn
previamente codjuﬁ:iiduido de segﬁridad ( Loctité’)_

0 Introducir el eje de cambio en la caja. La rénura en la palanca de cambio

debe asirse por encima de la clavija de la palanca dentada. A contlnuacion se
*ntroduce el muelle de retroceso.

MONTAJE DEL EMBRAGUE Y DE LA CADENA PRIMARIA53?

g(JFoto T4 ),
montado luego eldreten debe de engrasarse antes de su montaje, para que no se
dafie el labio del reten. Atornillar el escudo con 6 tornillos.

Q' Colocar la arandgla 0 sobre el extremo derecho'delgcigﬂeﬂ'

Far

.’ Engrasar el disco. dlstanciador y montarlo a continuacion, tenlendo cuidado

en no daflar el retén { Foto 75 ). Introducir la cufia Woodru en el extremo dere-
cho de; cigillefial

‘. Engrasar el disco distanciador y colocar sobre el final del eje principal de
cambio. También aqui habrd que tener cuidado en no dafiar el retén ( Foto 76 ).

" Montar conjuntamente los cestos interior y exterior del embrague, el pifdn

del cigllefal con el volante y la cadena primaria ( Foto 77 ). Las tres piezas

deben montarse al mismo tiempo, debido a que la cadena estd enganchada. Se ob-

servard que la ranura de la cufia del pifidn del cigllefial estd alineada sobre la
cufia del cigﬂeﬁal.

o Una vez alineado el cambio primario se introduce un nuevo disco de abanico
en el cesto interior del embrague, atornillar la tuerca y aprétar hasta un momen

to de 100 Nm ( 10 m/Kp ), manteniendo el embrague fuertemente con una herramienta
especial;

o Apretar la tuerca de sujeccidn del pindn del cigllefial, ﬁanteniendo todavia

montada la-herramienta especial de sujeccidn del embrague, aprentandola asi mis-

mo hasta un momento de 100 Nm ( 10 Kp ). Sacar la: herramienta especial de suje-

ccion y asegurar la tuerca con un alambre. Detrds de. la ruedd de la cadena se
encuentr§ un disco de fieltro encima de la rueda de cambio iritermedia que debe
engranarse bier y no debe mostrar ningin dafio.

‘. Introducir alternativamente los discos interiores y exterlores dentro del
embrague, inntroduciendo en dltimo lugar un disco interior.
52

&

TR ™ %5 5H% 5T 5 T 5T 5 M 37335 M3 T FHRS

¢
)

-
.

e

S EANE B

¢
3

'
3

37y

4
Y

b



D233 22333322333323232333D23I33332992D323DIIDDIDIDIIIIDI>D>33IIII D)

Sujetar' con grasa la bola dg¢- pr'esion en el ter'minal interior del hongo de pr'e-
sién ( Foto 78 ). Intr'oducir'.-' e1 hongo de pr'esion con su bola de presidn en el
vacio del eje pnncipal d

e;.,_..g‘amb

Ie io, colocar el brazo de pr-gsion del embrague,

introduciendo luego las~f‘unﬂ§a y muelles. Apretar- los muelles de presion alter'-

par‘te inferior' de la cadena ( Foto 80 ) ; : )
]

9 Comprobar el fuerte asentam:.ento de’ todas las piezas de lg transmlslon pr':.ma-
ria, Se intr'oducir'an el tornillo de graduar' y&la contratuerca en el plato de
presidn, pero sin apretarlos atn def‘initivamenz:e ( Foto 81 ) Comprobar' si las

c1av1:)as de p=ode la transmision estdn colocadas N colocand % pegof é tapa con
A WA .

que colocar todavia un aro de fieltro ( Foto 82 ).

MONTAJE DEL ENCENDIDO Y DEL VOLANTE MAGNETICO

’ Girar el ‘motor de manera que el lado izquierdo de la caja del cigﬂeﬁal se
encuentre en la parte superior‘, ¥y el motor permanezca bien sujeto sujeto sobre:
el banco del taller. Montar el retén del eje, el aro O y el escudo del cojinete,

atornillandolo con 6 tornillos.

@® ‘vontar 1a placa de la base-( estator ), introduciéndole’ las fundas de goma
de los cables eléctricos de la ranura delantera de la caja del cigliefial ( Foto
83 )., Colocar la placa de la base del estator sobre la marca que fue sefialada
antes de su desmontaje, ator"nillanclo los .tres' tornillos dc_e ‘spj‘gccién

‘ Colocar la cufia Woodru en €l extremo izquierdo del c_igﬂeﬁél, regular la ra-
nura de la cufia del rotor sobre la cufia y colocér el pqt;_dr;-f‘ijamente, sobre el
terminal cdénico del cigllefial; introducir la ar;éndel.a glpber y apretzr la tuerca
de sujeccidn hasta el momento de 100 nm ( 10 Kp ) ( i"dto 84 ).

‘ Antes del montaje del rotor hay .que comprobar que no se encuentr‘e ningun
hierro sujeto en el rotor por su f‘uerza magnetica. Asi mismo ‘hay que comprobar
el estado de los platinos antes del’ montaje del. rotor', ya qUe para cambiar' los

platinos es pr‘eciso sacar el rotor.
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-~ Foto 82
La tuerca regu]adora’de1 embrague, no E1 aro de fieltro debe montarse antes
debe apretarse todavia que 12 palanca del cambio

v 3
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Foto 83 o Foto 84 | &

La embocadura se encuentra en una E1 volante debe regularse sabre la k-
muesca del carter chaveta del eje del cigliefial :
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Foto 85 Foto 86 oY

Aporetar la tuerca hasta lograr el mo- Antes de la colocacidn de la tapa, se ¥

mento prescrito sujetard la junta mediante grasa
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0 Verificar el punto encendido segiin lo preescrito en el capitulo 3.

MONTAJE DEL PINON DE SALIDA

'. Comprobzr si la bola de presidn se encuentra todavia en final del hongo de
presidn del embrague, engrasir el largo brazo de presidn del embrague e intro@u-

cir en el ejé'prinéipal de1~éambio.

" Colocar en el, aro 0, el casquillo distanciador y el retén ( en algunos modelos
existe ain el escudo para el reten del eJe, sujeto con tres tornillos ), sobre

el terminal del eje acuhado de"la rueda intermedia, colocando. encima el pifidn de
nsalida. Las piezas mds inter'nas que el piﬂon.‘de salida, pudieron’ ser montados
antes segin la descripcidn correspondiente al capitulo M.9.7.

" Colocar la chapa de seguridad y apretar la tuerca de sujeccién del piﬂon con
un trozo de una cadena vieja o con una llave d%ftubo de cadena apretando la tuer-
ca hasta un momento de 100 Nm ( 10 m/pk ). Torcer la chapa de seggrldad ¥y colocar

€l pequefio aro de fieltro sobre la palanca de pﬁesién.

ﬂ. Antes de colocar la tapa lateral comprobar con uria nueva Junta si el mecanismo
conductor del embrague en la tapadera se deja mover fécilmente. Asi mlsmo se com-
probard si los espdrragos estdn colocados; en el soporte 31tuado mds atrds que
sale del cdrter, es preciso sujetar con grasa el disco distanciador de fibra

( Foto 86 ). Colocar y atornillar.todos los tornlllos de la tapa.

MONTAJE DEL PISTON, CILINDRO Y CULATA

" Situar el motor en sentido vertical, cerrando bien la abertura del cdrter con
un pafio. Introducir el cojinete del pasador del pistdn. Eventualmente serd pre-
ciso calentar el pistdn para que se pueda introducir mejor el pasador. Este pasa-
dor serd asegurado, siemprei con nuevas anillas de seguridad, nunca con las vie-
jas. Se comprobard cuidadosamente si estas anillas de seguridad se encuentran
perfectamente situadas en las ranuras. La flecha sobre la cabeza del pistdn debe
" sefialar hacia delante ( Foto 87 ). Con el pistdn montado al revés la potencia

f
b

del motor es menor, o a veces el motor rii funciona.

. Los aros ( segmentos )} son los llamados aros L ( Foto 89 ). El segmento mds
ancho es el superior. Los segmentos serdn colocados con la herramienta al colo-
car aros por encima del seguro de segmentos y con el lado mds delgado del segmen-

to hacia arriba en las ranuras, tal como muestra la foto 90.

. Recortar el trozo saliente de la junta del cdrter colocando otra nueva junta
en el pie del cilindro sin disolver la pasta de juntas. ( Foto 91 ).

"_Para la introduccidn del pistdn en el cilindro se'precisa de hda cinta tenscra
de segmentos, incluso si el cilindro fuera cénico; Engrasar con acgite la super-
ficie de la camisa del cilindro, apretar bien los dos segmeritos y hacer bajar el
cllindro con la lumbrera del escape hacia adelante por encima del tornillo prisio-

nero.



Este trabajo se efectua mejor con dos personas juntas, una persona sostiene el
cilindro, y la otra el pistdn y los aros. Sacar el pafio solamente cuando el pis-
tén se encuentre profundo en el cilindro. ( El pafioc se habia puesto antes de jun-

tar en el pie del cilindro sin disolver la pasta de juntaa ( Foto 91 ).

.' Para la introduccidn del plstdn en el ciliﬂdro se precisa de una cinta tensora
de segmentos, incluso si el cilindro fuera cdrico, Engrasar con aciete la super-
ficie de la camisa del cilindro, apretar bien los dos segmentos y hacer bajar el
cilindro con la lumbrera del escape hacla adelgnte'pon encima del tornillo pri-
sionero, Este trabéjo se efectua mejor con dos personas juntas, una persona sos-
tiene el cilindrd, y la otra el pistdén y ldé aros, Sacar el pafio solamente cuando
el pistdn se encuentre profundo en el.gilinaro. { El pafio se habia puesto antes

de la abertura del cdrter ).

" Después de la‘inproduccién del cilindro se‘ﬁbloca la culata ¥ se introducen
nuevamente los eparragos de culata y las tueréés con excepcidn de la fijacidn del
tirante de la culata. Los tornillos y tuercas se apretaran primeramente a mano.

Ahora ya se puede montar el motor en el chasis,

¥ 10 MONTAJE DEL BLOQUE MOTOR EN EL CHASIS

“ Intreducir el motor por el lado derecho del chasi;, debiende al preincipio in-
clinarlo para que asi pueda pasar el anclaje delantero { Foto 92 ). Colocar todos
los tornillos y tuercas con los que se sujetan el motor en el chasis { Fotos 3 y
95 ).

] Para este trabajo es preferible tener la ayuda de una perscna que mantiene el

chasis y la ofra el motor.

@ Colocar los puntales del cilindro y atornillar y apretar los tornillos y tuer-
cas de la culata en el orden ya mencicnado. Lag tuercas serdpn apretadas desde el
1 al 6 a sucesivamente segin su numeracidn en un momento de 3 Mn ( 0,3 m/kp ),
las tuercazs 5 y 6 a un momento de 15 Nm ( 1,5 m/kp ) y las del 1 al 4 a un momen-
to dé 19 qu(l,9 m/kp). Asi mismo se apretardn las tuercas y tornillos con los

que se sujetan los tirantes de la culata en el chasis.

Q’Cbnectar las uniones eléctricas en la tatla de conexidn en 21 tubo frental del
chdsis. Los cables se distinguen por sud diferentes colores ( Fote 94 ). Conectar

nuevamente el cable de altas y la pipeta de la bujia.

® Sujetar el carburador a la tobera .de admisidn. Apretar nuevamente los tornillos
de la brida de unidn, aunque no debe hacerse demasiado fuerte, ya que se puede

ocasionar una deformacidn con la consigulente penetracidn de zire.

.’ Montar nuevamente toda la instlacidn del escape, en sucesidn inversa a la de
su desmon%aje. Culdar del correcto atornillado y tensado de todos los muelles,

para evitar que puedan soltarse los tubos.

" Conectar nuevamente el filltro del aire, y en caso de que existiera, atornillar

nuevamente las placas laterales de revestimiento. Conectar el cable de embrague

56



L

Foto 87
La flecha debe sefialar la lunbrera de

escape, Los numeros indican la medida
del piston

£
Foto 84
La' distancia entre. Tos alojamientos

del pasador puede variar de un pistdn
a otro

Foto 89
iLos arps tienen forma de L

La abertura de lca aros debe coincidir
~con la muesca de seguridad

i

SFULY 9 )

\ | oto 92
Para el pié del cilindro, siempre dé- Para su montaje en el chdsis, se.in-
be utilizarse una junta nueva troducirid el motor por la derecha
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Foto 93 " Foto 95
Anclaje delantero del motor en el mo-

dela SHERPA deE? SHERPA

Anclaje trasero del motor en el mo-
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Grabado 94
Tabta de tas conexiones eléctricas del
7| 8 al e encendido y del volante magnético

DESCRIPCION DE LAS PARTES DEL CIRCUITO ELECTRICO (GRABADO 94)

1-Cable ‘blanca 5- Bobwna

2-A1 desconectador del 1nterruptor 7-Cable verde
3-Cable rojo 8-Cable negro
4-Masa ' : : 9-Cable amarille
5-Bujfa

10-Volante magnético
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de tal forma que el Jjuego en la maneta sea aproximadamente de 5 mm. La gfadua—
cidn se consigue con el tensor del centro de la palanca de presidn del embrague
que todavia no se habfa apretado. Una vez que no se desplace. Colocar nuevamente
la tapadera del tornillo. La graduacién definitiva se éfectuaré én la maneta

@ tontar nuevamente el pedal de arranque-y la palanca de CamblO, intPOdUCiendo
por debajo del pedal de arranque un reten. Colo»ar el pedal de arranque vy la
palanca de camblo en la posicion seﬂalada en el dentado de sus ejes antes de

apretar los tornlllos de queccion. El pedal de arranque se encuentra inclinado
hacia adelante. = = - *

,L
Q’ Colocar ambos tornillos de salida de acéite, apretandolos, slempre que no se
hubiera hecho.llenando la cja de transmision primaria con 300 c.c. de aceite

SAE 30 ( para los modelos Sherpa aceite SAE,S 010 ) y en la caja de cambic
600 c.c. de aceite.SAE 90.

;"'4.\

QD Montar el depositc de gasolina y cohectar el tubo al carburador, asi como
_también la conduccién de la parte delantera del deposito:. Colocar el tornillo

de sujeccidn de la parte delantera del deposito asi como'ambos tornillos traseros
con los.que se sujetan el deposito y él asieﬁto, -

DESCRIPCION DE LAS PARTES DEL CIRCUITO ELECTRICO ( GRABADO 94 )

1l - Cable bianco 6 - Bobina

2 - Al desconectador del interruptor 7 - Cable verde

3 -~ Cable rojo 8 - Cable negro

4 - Masa 9 - Cable amarillo

5 - Bujia 10 - Volante magnético

M 11 PUESTA EN MARCHA Y RODAJE DEL MOTOR REPARADO

1’ Después de la primera puesta'en marcha ,dejar que el motor funcione durante
, unos-minutos en.punto muerto, sobﬁe todo si el ¢ilindro ha sido rectificado.
. Comprobar el funcionamiento de todos los drganos de servicio, asi mismo compro-

bar que la mdquina no pilerda aceite por ninguna partes¢

. Fara el buen funcionamiento de un mector de dos tiempos es muy importante la
perfectz estanqueidad entre pistdén y cilindre. Por_tal motivo en un motor de dos
tiempos con cilindro rectificado debe de hacerse un rodaje mds cuidadoso que en
motor de cuatro tieﬁpos. Existe mayor peligro para un gripado, en los 200 prime-
ros kildmetros, si el motdr resulta ser demaéiado forz;do.

" No afiadir mds aceite a la gasoliné que el indicado, con la falsa esperanza de
poder facilitar el rodaje. Mds aceite~significa menos gasolina y la mezcla asi
debilitada lleva cons;go incluso un mayor peligro de corrosidn. Mantengase exac-
tamente 1la relacidn de mezcla indicada.

. No empiece a hacer inventos en la instalacién de escape y tampoco circule sin
silenciadores.
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Todo cambio influye directamente sobre la potencia del motor, siempr
tido.desfavorable.

M 12 DIAGNOSTICO DE AVERIAS

DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL MOTOR

e en el sen-

SINTOMA

CAUSA

REMEDIO

El motor no se
pone en marcha

]

v
v

Defecto de la bujia

Sacar la bujia colocdndola
sobre 1la culata. Comprobar

nectada a la pipeta y el
motor girando a través del
pedal de arranque.

si salta chispa estando co-

Abrir platinos su-

cios o limpios '

Comprobar distancia entre
contactos.

dad de la caja del
cigllefial o retenes

Falta de estanqueih

Inundar el carburador (ex
citar)y comprobar si la
mezcla llega a la bujia.

El embrague patina

Lo~

Comprobar y si es posible
graduar el embrague.

El motor fun-
ciona irregu-
larmente

Averia en el encen
dido o en el cir-
cuito de gasolina

Comprobar el encendido y
|el sistema de combustidn

| (si queda obstruido el pa-
so de gasolina).

Falta de estanquel
dad de la culata

El lugar de la pérdida de
c¢ompresidén se puede encon-
trar rapidamente por la
pérdida de aceite.

Mala puesta a pun-
to

Comprobar la puesta a pun-

to y si es necesario repe-
tirla. .

Potencia de
motor deficiente

Mala puesta a pun-
to

Comprobar la puesta a pun-

to y si es necesario repe-
tirla.

Averia en el sispg
ma de combustidn

Comprobar el sistema de
combustidn y la abertura
del aire en el deposito,

Falta de estanquei
dad en la junta de
culata

El lugar de la pérdida de
compresidn se puede encon-
trar rapidamente por la
pérdida de aceite.

Silenciador tapado

Limpiar el silenciador.

Demasiado con-
sumo de gasoli
na y aceite

Demasiado rui-

Desgaste de la su--
perficie de la ca-
misa y del pistdn

Comprobar el cilindro, el
pistdén y los segmentos.
Deberdn ser montados en
sobre - medida.

Penetracidn de ai-

re por retenes o
Jjuntas

Reemplazar retenes y jun-
tas defectuosas,

do del motor

Desgaste de la su-
perficie de la ca-
misa (golpeado del
pistdén)

Comprobar camisa (cilindro)

y montar pistdn de medida
mayor.

Desgaste del coji-
nete del pistdén
(matraqueo)

Reponer cojinete de agujas
y pasador.
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SINTOMA

CAUSA

REMEDIO

Demasiado ruido
del motor

pie de la biela

Desgaste cojinete del

Montar un nuevo cojinete de
biela.

ar)

Desgaste del cojinete
del cigllenal (traque-

Montar nuevos cojinetes prln
cipales y retenes de ejes.

Sobrecalenta-
miento del mo-
tor y se detie
ne -

solina pobre

Puesta a puntd ade;ag
tada o mezcla de ga-

Comprobar la puesta a punto,

también grado térmi-
co de la bujia.

Fallo del engrase

"
X

oo

Comprobar si se ha puesto
acertadamente la mezcla de la
gasolina.

DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL EMBRAGUE

SINTOMA CAUSA < REMEDIO

Aumento de las El embrague patina Wil Comprobar si no existe preson
revoluciones . f sobre la palaica (de presidn)
sin aumento de ’ del. embrague.. Comprobar el
velocidad

. juego del cable del embrague
,en la maneta. Comprobar el
;estado de los muellles y

los muelles de embrague, y

-3i es necesario reemplazarlos

2923392992333 32233D3223333222727539337

Las marchas no
entran bien.
Golpes en el
momento de cam-
biar de marcha.
Arrastre con

el embrague
completamente
tensado

El embrague no se
separa (no desem-
braga)

Comprobar la graduacién del
embrague por si hay demasiado
Juego.

|Desgaste de los dis-

cos del embrague o
de los cestos del
embrague

Comprobar el arrastre de los
discos de embrague y si exis-
ten filos o cortes, asi como
los escalones de los cestos
de embrague por si existen.
muescas; a ser posible repa-
rarlos con lima.

El embrague estd
suelto sobre el eje
principal

Comprobar si la tuerca del
embrague sigue fijada fuerte-
mente, en caso contrario apre
tar la tuerca con una nueva
chapa de seguridad.

Dificultad en
el manejo del

Cable de embrague
dafiado, deshilacha-

Comprobar cable de embrague y

"si es necesario se reemplaza,

embrague do u oprimido Engrasar cable.
Palanca de prisidn Reemplazarla.
torcida

DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL CAMBIO

SINTOMA "CAUSA REMEDIO

Dificultad en
poner marchas

Horquillas de cam-
bio mal sujetadas.

Montar cambio con rodillo de
camblo en punto muerto, Com-
probar posicidn de las ufas
de cambio.

Horquilla de cambio
torcida

Reemplazarla.
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SINTOMA

CAUSA

REMEDIO

Dificultad en
poner marchas

Rotura del muelle
del mecanismo de
cambio mal colo-
cado

Reemplazar muelles rotos,
colocar bien los muellgs.

Las marchas
salpan

El pedal no

Desgaste de los a-
rrastres en los la
terales de las rue
das dentadas

R4

Reemplazar ruedas denta-
das.

. S
Pasador de reposp
o ufias de cambic*
clavados

Hacer que funcione bien
el pasador y las ufias.

retrocede a
su posicidn
inicial
(arranque)

El pedal no

Rotura del muelle i
de retroceso del

o bien insuficien *?
temente‘tensado

\,
i

pedal de arranque 7

Reemplazar el muelle o
blen tensar..

retrocede a
su posicidn
inicial

{cambio)

Rotura del muelle
de retroceso

Reemplazar el muelle o
bien tensarlo.
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Gl DATOS TECNICOS

Fuel tank capacity
Alpina models v "

ene 2.1 Imp. gallons, 2.5 US gallons, 9.5 litres
Frontera models e 2.4 Imp. gallons, 2.9 US gallons, 11 litres
Pursang models ... .. 1.5 Imp. gallons, 1.85 US gallons, 7.0 litres
Sherpa models I 1 "mp. gallon, 1.2 US gallons, 4.5 litres
Carburettor
Bultaco model Alpina Frontera Pursang Shempa
Capacity ccs ... . 250 350 250 360 200 250 360 250 350
Make of carburettor - Gt eesetevecesediessesrtaneecccenne e Amal. . ittt
Type No. 627 627 2036 2036 932 L-1036-11 L-1036-11 627 627
Choke size mm vor 27 27 36 36 38 38 38 27 27
Slide ... 3 3 25 25 2.5 25 25 3.5 3.5
Needle notch 2nd 2nd 4th 3rd 2nd - - 2nd 2nd
Needle jet 106 106 108 108 107 107 107 106 106
Main jet 160 160 360 - 370 320 370 390 150 150
Pilot jet 30 20 25 30 30 35 35 20 20
- Choke jet (starter) ... - - 50 50 - - - - -
Lubricant
Two-stroke oil Mixing ratio 25 : 1
SAE 40 motor oil

. Mixing ratio 20 : 1

G2 DESCRICION GENERAL

El sistema de gasolina esta constituido por un
deposito de gasolina que contiene la mezcla de gasolina y
aceite en la proporcién adecuada y que por gravedad llega
hasta el flotador del carburador. El deposito consta de
tapa y llave de gasolina con reserva y ademas tiene un
filtro para que no se ensucie el surtidor principal del
carburador

El carburador normalmente no lleva mando de aire pero
si cebador del flotador que al aumentar el nivel de
gasolina surge el mismo efecto, no todas las motos llevan
el mismo modelo de carburador pudiendo ser un AMAL
concentric o un Amal MKII
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Foto 96~ " - i o
La partedel kit de fibra por debajo y
del asienta, en el modelo. SHERPA, esta

sujeto mediantg tornillos

B o

N =

Foto 97 - _

E1 depdsito estd sujeto por 1a parte
deiantera mediante un tornillo, aran-
dzla de goma y tuerca

Grabado 99
Despiece del carburador (AMAL)

1-Hue11e de retorno 12-Filtyo
2-Arc sujetador_._ 13-Aguja de 1a boya

3-Aguja 14-Pasador hgya
4-Arandela o 15-Bastdn surtidor
5-Excitador -

: 16-Aguja surtidor
6-Tornillo ralentt 17-Camara de mezcla
7-Tornillo del aire 18-Oistribuidor
. B-Surtidor principal 19-Estirter
9-Boya - " 20-Muelle retroceco
10=Cubeta "~ 21-Tapa superior
11-Tornillo hueco .

e PR

Foto 98
Para desmontar e] grifo de la gasoli-
N3 se deben sacar 1gg dos tornillcs
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A continuaﬂlon se' xtrae elebastén ﬁonxel surtido

"1lo tope del distribuidor y el“tornillo?de:reéﬁ‘acion

84 _Endg, g§sqwde que fuera poco estanca~

@B La Junta entre .la cémara de la boya y el cuerpo del carburador debe enconvrar—'
se en buen estado ‘de forna que la gasolina no pueda filtrarse. En caso de que’ tu—'

.viera qun hacer uno nismo la Junta, seré preciso-que esta tenga la forma exacta‘

bova.( cubeta ), esté limpia.
68
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Foto 105

Fote 104

a debe
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amar

Desatornillado del chiclé de la ¢
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Tanto el pasador como 1la
encontrarse en buen estado
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Foto 106 . o . Foto 107 : B
Aflojado del tornille hueco de 1a par-, ":‘ ..Désmontaj e'de1 R
te inferior de Ta cubeta R o . ﬁ ! . f1]tro de ?¥1°?;.

Foto 108 S ~ Foto 109 R
Muelle, aguja y campana (Dosificador) Antes de su montaje se comprobara el
: : : posibie dﬂsgaste de la campana -

@3 En*todos los carburadores ss detesrmina la graduacién del ralent{ mediante
el torhilleo regulador del aire vy el de la mezcla, Fara efectuar el reglaje el
torniille regulador del sire y el de la mezcla, Para efectuar al reélaje'de ra-

lenti y de riqueza hay que proceder del siguients modo:

- Se busca el.régimen:de giro del motor lo mds gle{ado pbsible, gi;an—
do el tornillo del aire. & _ .

- Una vez obteﬂidd‘este regimen elevzdo, se baja medianté él tornillo
de ralent{ hasta conseguir que el motor funcione a un reglmen normal de ralen—
t{, que suele ser alrededor. de las 1. OOO r p.m. ' S

- 8ea intenta bacer sublr de nuéve’ eT regimen lo mds posible mediante
el tornlllﬂ del azire, para hacerlo despues descendcr con el tornlllc de ralentl

repitiends lz operacion hasta conseguir un reglmen estable.7'

En los rotores de do3 tienpos es convenientp que una vez obtenido el. régi-_

men de ralenti estable; se hoga subir el reglmen ‘con el tornlllu de ralenti

hasta unas 3.C0C r.p.m, y una vez en este punto, intentar que awnente todzviz
: 1
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o E R 10T,
luego el conjunto con un spray_de aceite'(,Poraejemplo sp

Erlrs A

. racidn’ ya qu: podrla llegar_suciedad al motqr -ademés_de empobzeéerJ
. At 4, .Z-.y-,_ "‘.'.aq:“ ¥
.El carburador esta afinado exactamente sobre_lé?resi 2

'?ﬁﬂcho_ ocasionando posiblemente randes

The Sy :
os. modelos Alpina'y Sher
;o ?-;Tf L

_Eacia arriba entre 10' tubo

é escape de'dos partes de los;modelos A}pi

Y/ s
.-_ u\.l:_ HE N

jeta <o merte“s‘ r'nd'elles ('-'F__'t-. ; ra ":Eln,‘s.g'.,_m

1) -:'.l_;
inst
i Y

n;nn el que tambien se sostiene el guardabarrés trasefo (Foto 118). El tubo de esca-
pe con d1recc1pn,hncia abajo, esta sujeto con un largo bravo a ‘1a” parte posterior
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" mediante un largo brazo. . T : o e ;-*' R 73
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En los modelos Frontera, la parte mis baja de1 tubo de escape, estd protegida por

una chapa.

'-..I‘

@9 Los Eases del escape eh un motor de dos tlempos, LontLenen bastante aceite, por
tal notlvo es precisc e;ectuﬂr una limpleza regular ja que 31n0 se =cumulan depo-
sitos que eJercen una contrapreqlon en el tubo de eacape. 51 el tubo no se ha lim
piado hace tlempo, estos dep051tos son tan grandes, gPUeSOS y dgros, que precisa~
ran ser quemados con un soplete. A contlnuac1cn se- plntaru el tubo con ung plntu-
ra resistente ,al’ calor ( Anbicalorlca ), para ev1tar su oxidac1on. Una menor po-

tencia es debida a menudo 2 una obstrurcion mhs o menos fuerte del tubo ‘de escape

que EJEPCE una conurapre51on.

. B N, §

A

o B

q

Foto 110

Filtro de espuma y placa perforada
sujeta con grapas de alamore

Fota 111 .

“EY tubo de. aire hac1a el carburador
'no debe presentar ninguin defecto

& 1

v ™

>

Fota 112 _ otz 115

tn el modelo Sherpa y Alpina, Ta cur- . £1 silanciador tiene forica aplastada
va del tubo de escape se dirige hacia C '

arriba
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'“Grébéapgiljf,'__ S
Filtro:de ‘aire"(Todos los maodelos
excepto Pursang)i-- - ‘

4ro.de. dire’ completo
“Filtro. de aive radonds -
=Grapas. de”sijeccign . o
-Griapa sujeccidn:filtra redonde
-Chapd perforada T
“6-Conjunts del fiftig s .
‘7-Conjunto del filtio redondo
‘8-Tubo de aire - L
9-Chapa per
10~Tornillo ",
. NtArandela . .
. J2-Tuerca autofrenante
- 13-Brida. 2 Piezas -~

fOradaff7 ;

Giabada 114 .
Filtro de aire {Solamente modelo
Pursang) ' '

» 1-Filiro de aire completo
2-Muelle de sujeccidn

3-Conjuntc del filtro

- 4-Tubo' .de aire =" .
“b-Estrella de sujeccidn

- b6-Sujetador - L

. 7-Disca de-goma. 2 Piezas
B-Arandeta. 2 Piezas
"9-Torniille, -2 Piezas
10-Arandela, 2 Piezas
11-Tuerca autofrenante.

. =2 Piezas -

- 12-Brida. 2 Piezas .

Wete 117 ¢ Lt

Foto 116 _ - : ! A+ S ST
En el modelo Sherpa, la instalacidn E1 primer s1l?nc1§dor 5g mant1c2e
del escape de dus partes, se sujeta firme por €1 torniilo de la parte

> > - -
Am Aae miialloe el arinyr Ao ciiscmtimm HAal mabAs



ce51vo ruide del- tubo de escape._af

& DwranYP el montaje, se comprobarﬂ cuidadosamente quﬂ los tornillOQ esten blen

atornillados y que ins ‘muelles cunpkan perfnctament . Un tubo d

escane que se

suzlie durante 1z fc"oﬂt1c1on, no solamente constluuye un problama para el proplo

piloto, zinc que represerta un pellgro para los demas corredores.

) o
. i

G 10 DIAG

H0STICO DE.AVERIAS'DE LA INSTALACION DE COMBUSTIBLE YsEHGRASEi .

SINTCHA

Consumo dermasiado ele-
vado d2 combustible

CAUGA

"RFMEDIO

ObSuTUCClOH del flltro
de aire

Limplar el: filtro de

.,espuma ¥ cambiar el

filtro ‘de .papel.

Pérdida de gasolina del:
‘carburador.
Flotader clavado

_Comprobar todas las
‘Jcohexiones y JunLas.

Limplar asiFntO Y aQUJ”
_arburador.

" -JFuerte dﬂsgaste en-el
carburador o b*en defor;f

mado

:'Reemplazar el carbura—
'dor.

Mal ajuste_del_cafpgr31
dor... LI

.-.'

e Silenciador ne apropla-’""
Vdot e o K

-

Régimen “del rglpntl
demaQLado alto

Térnillo de ralnnti mal' =-?

ajustado.rb-

-

Tapa_del carburador _ ‘
suelta’ o0 0 L BRI

JRH R

i

El motor noc tolera
auments de gz

Jeidn.

Apretar tornillos sugnr

ObStFLCCan ‘del " Sllen_
clador . . L.v T

. Comprobar el silenCLa—

dor.”

Flotador roto :a poco es-
tanco .

76

{Comprobar el flotador.
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E.1

'E.2

E.3
E.4
E.S
E.6
E.7
E.8
E.Q

E.10
E.1l1l
E.12
E.13
E.14
E.15
E.16
E.17
E.18
E.19
E.20
E.21

Rectificador de corriente. Descripcion general ...5
Misién de 1a resistencia de CArE2 teeeereransaccnssanss

El claxon ;.....}..

Interruptor del alumbrado y otros interruptores e
Diagnostico de averias "

Comorobacion de la bobina del encendldo

Comprobacion y rev1sio' de 1a batevla

'iComprobacion de los cables electricos ...........'

v-""

‘ *e

seevsren e

.!'v"n.!'!'..lIICQIQOICO

vc-n-n----.cunc-'o.ooccvo..

Cambio de la lampara y graduado de la altura del faro .gf

Desmontaje y montaje de 1a lampara terminal de frenado".
Colocacidn’ del interruptor del aIUmbrado de frenado . Z.

Colocacidn de 1a lémpara de iluminacion del veloc1metro

~]
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E 1 DATOS:TECNICOS

Distancia de. contacto de los platinoa.. o, 35 - 0, 45 mm para todos los modelos
4+ 5y a e e T " ;_ excepto la Pursang

e 'f

- Modelo Alpina

IR 2,5 - 2, 7 mm.,:,f_
- Modelo Frontera ,jf';

£ﬁ.2;7.$ 2, 9 mm.;,i

"~ Modelo Pursang 200.;j‘ to2TEe 9 mm.iz .
- Modelo Pursang;?spii" : 2,612 2 8. mm.ii';ﬂf,:
- Modelo Pursané:360_" : 2,2 -ja,é.mm.* o y
- Modelo Sherpa o 2,8 -'3,p;ﬁpl.i“
Bujias: . .
- Didmetro de roscado i 14 ﬁﬁ.' ' S
- Longitud . . : © .19 mm. S .
- Distancia electrodos : j 0,35 - o 45 mm. -
Tipos de bujias: . T ’
- ALPINA . FRONTERA ... , “i PURSANG - SHERPA
250 350 250 360 © 200 - 250 360 250 350
- Lodge CLNV 3HLN 'RL49 " 3HLN  RL49 “RL49 R149 CLNY CLNY
- KLG ' FE30 FE100 FE260 FE100 FE280 FE280  FE30 FE30
- Champion N12Y ' NE NSTR NE3 NS8R NS8R - NS8R N12Y N12Y
Instalacidn eléctrica
Volante magnético: ALPINA® FRONTERA
250 350 2507350
- Marca FEMSA  FEMSA © FEMSA
- Tipo n¢’ VAR41-51 VAR41-52 " VAR41-51
- Voltaje ' 6 Volts. 6 Volts. . 6 Volts.
- Bobina encendido BA9-53  BA9-53 BA9-53
- Bateria (6V) tipo  BZ16-1  Bzl6-l BZ16-1
- Rectificador corriente CRB2-1 CRB2-1 . CRB2-1
- Limpara faro 25/25W  -25/25W 30/30W
- Piloto de freno 5/15W S/15W  5/15W .
- Ldmpara cruce 5W 5W SW
PURSANG : SHERPA
200 250 360 250 1350
- Marca . MOTOPLAT FEMSA FEMSA FEMSA
- Tipo - : 96003030-1 GEA-11 VAR41-51 VAR41-52
-~ Voltaje 6V 6V 6V 6V
- Bobina -encendido _— —— BA9-53 BA9-53
- Ldmpara faro -— ——- 25/25 W 25/254
- Piloto freno —— ——- 5/15 W 57154
- Ldmpara cruce _— — 5 W Sy

Todas las ldmparas son de 6 Voltios.
‘0
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La energla eléctrlca necesaria para el encendldo, en algunos modelos tambien
alimenta a la instalac1on del alumbrado, y se obtlene en un generador de volante
en el extremo izquierdo del eje.del cigﬁeﬁal La corriente alterna del volante o

AL o =

tinos, detras del volante Los modelos Pursang estan provistos con -una: instala— =

rl-"

¢idn de encendldo electronlco que se efectua 51n platlnosh

‘

En los modelos prov1stos de 1nsta1acion de luz, El generador contlnne ademas:
unz bobina especial pzra la obtencion de corrlente de luz.’ Segun el modelo tam-'
bién, puede existir una bateria. En este caso tamb*en hay instalado un rectlflca;.:-
dor de corriente, . el cual transfbrma -la corriente alterna del generador para la :
carga de la bateria, en corriente continua En algunos modelos,‘con 6 31n bateria, :
existe todavia una resistenc1a de carga que suprime el voltaJe demasxado alto,ij;
que podrla sobrecargar las lamparas . La instalac1on prec1sa de pocas rev1sionés
puesto que la dinamo de corriente alterna no posee escoblllas que se desgasten.
Para conseguir un alto rendimientc sera preciso que el avance del encendido sea -
colocado con la maxima exactitud Este trabajo se fac1lita mucho en los modelos B
Pursang, ya que alli no hay que limpiar ni poner a punto nlngun contacto de losl'

platinos.

E 3 MEDPICION DE LA POTENCIA DEL VOLANTE MAGNETICO

Para la comprobacién déi volanfe magnético se precilsan insﬁruméﬁtés delicaé
dos de los que el aficionado" generalemnte carece, y que generalmente tampoco sa—l‘
be usar. Por tal motivo.se recomienda en el casc de la sospecha de un defecto del ’
volante, acudir a una representacion de BULTACO o a alguin taller de electric1dad

del automovil.

v

E 4 COMPROBACION DE LA BOBINA DE ENCENDIDO s

@9 La bobina esté completamehté blindada y se encuentra sujeta er un'gdpdhte de-
trds del manillar, en la parte superior del tubo del chdsis ( Foto 119 y 120 )

Para noder alcanzar esta boblna, es preciso sacar el dopoglto.

@9 Una bobina de encendldo no puede repararse, debiendo camblarse toda ella ‘por

una nueva. Sin embargo antes de reemplaaarla, es preciso comprobar el condensador

de los platinos: Véase en este caso el apartado 6 de este capltulo. Un defecto del -
condensador puede parecar un defecbo de la boblna de encendido, o sea por chlspa

débil ¢ bien por carecer de ella.

g@ Para verificar la boblna de encendido, se desenroscara la bujla y se 31tuara SO- -
bre la culata, con la pipeta conectada, y. de .manera que el °lectrodo de masa esté

en contacto con las aletas de refrigeracion..ﬂl girar el motor con el pedal de arran-
que, deberdn aparecer y saltar chispas fuertas Y azules entre los electrodos. En ca-

so de que no saltara ninguna chlspa es preciso repetlr ‘1la operac1on con otra bu31a.

31



E 5 GRADUADO DE LA DISTANCIA DE CONTACTO DE LOS PLATINOS

Aplicable a todos los modelos excepto para la Pursang.

© Los platinos se encuentran situados sobre el disco de base del estdtor. Los
platinos pueden alcanzarse, a través de una ventana ( En algunos modelos existen
dos ventanas ) en el volante. Pard la comprobacion de los contactos es preciso
desmontar el volante tal como esté descrito en ei

.

capftulo M.7.3.

%9 Para la comprobacidn de la distancia de contacto se gira el volante de tal ma-
nera que una ventana llegue a situarse enfrente de 103 platinos, girando el volan-
te atrds y adelante de tal forma que se obtenga una midxima abertura de los contac-

tos. En caso de que existan dos ventanas, es prec;so escoger la ventana adecuada.

@ Medir 1a distancia de los contactos con un calibrador (galga). Deberd oscilar

entre 0,35 y 0,45 mm. Una distancia de contacto supérior a esta medida deberd
corregirse,

@9 La distancia de los contactos también puede graduarse sin quitar el volante.
Sim embargo, debido a su poco espacio para trabajar, hay que estar bastante acos-
tumbrado a tal tarea. Al lado del yunque de los platinog se encuentran dos torni-
llos, unc mayor y otro mds pequefio (Foto 121). Afiojaf ei tornillo mayor y gra-
duar mediante el tornillo pequeilo la distancia de los contactos, girando el torni
1llo hacia uno u otro lado. El1 tornillo menor posee una excentrica. Luego se ator-

nilla nuevamente el tornillo mayor, comprobando nuevamente la distancia de los
contactos.

69 Abrir los platinos a mano y comprobar la superficie de los contactos. Los con-

tactos con superficies manchadas de negro, quemadas o desgastadas deben repararse

)
y por ello hay que desmontar el volante magnéﬁico.'VéaSe a continuacidn.

%9 Una distancia de contacto de los platinos demasiado pequefia lleva consigo un
encendido tardio, una distancia demasiado grande a un encendido adelantado. Antes

de efectuar la comprobacidn del avance del encendido, es preciso graduar primera-
mente la distancia de los contactos.

Aplicable solo al modelo Pursang

En los modelos Pursang hay incorporado un encendido electrdnico sin platinos.
Este apartade y el siguiente no sirven para dichas mdquinas. No quitar nunca el

cable de la bujia con el motor en marcha, especialmente a régimen elevado. Podria
destruirse la instalacidn del encendido.

E 6 DESMONTAJE, REPARACION Y MOMTAJE DE LOS PLATINOS

ﬁ% Para tener accese a los platinos es preciso desmontar en primer lugar el volan-
te magnético, segun la descripcidn del capitulo M.7.3. ( Faoto 121 ).

@B Los contactos negros, quemados o desgastados deben ser desmontados para su re-
paracidn. En:caso de que tuviera que quitarse mucho deposito de residuos, lo hare-

mos con un papel de lija, alisando las superficies de contacto, y si es preciso
renovaremos los platinos.
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@b Para el desmontaje de los platinos, se aflojard la pieza de su3ecc1on de am-
bos cables eléctricos, as{ como el tornillo con el que estdn sujetos los plati-
nos a la placa de base. Para desmontar el martlllete de 1os platinos, se des-

prenderd el aro de seguridad del eje de los platinos y se desmontard el muelle
de retroceso, :

@B Nivelar las superficies de los contactos. Estas deben estar igual de’ lisas y

)-

paralelas. Si llegan a tocarse en éngulo, entonCes se queman muy Pépido- }"

\:,.- S,‘,

@9 Para el montaJe de los platlnos se sigue el orden inverso al de su despiece,
engrasando ligeramente su eje. El fieltro de engrase de la leva de los platinos
debe ensgrasarse con unas gotas de aceite. Las superflcies de los contactod deben

estar limpias y no deben presentar manchas de acelte.

‘9 Colocar de nuevo el volante magnetlco Yy graduar la distanc1a de los contac-
tos, segin lo descrito en el apartado anterior.

E 7 VERIFICACION Y AJUSTE DEL PUNTO DEL ENCENDIDO

Aplicable a todos los modelos excepto Pursang

@9 Para una exacta puesta a punto del encendido, los platinos deben empezar a
aurirse antes de la llegada del pistdn al punto muerto superior. Para su mejor
rendimiento es preciso que el punto del encendido esté puesto con la mdxima exac-

titud. El1 ajuste es preciso efectuarlo con sumo cuidado.

D 2 posicidén del pistdn puede sefialarse con la herramienta especial de BULTACO
n? 132.974, que se atornilla en la abertura de la bujia. Una ufia toca la cabeza

" del pistdn y sefiala la pésicidn de éste sobre una escala donde puede leerée. La

escala puede ajustarse con un tornillo.

69 La abertura de los contactos se ajusta con una ldmpara que se conecta'en serie
con una bateria por un lado, y con el chasis (masa) por el otro, en el 1ugar de
unidn entre el cable rojo y negro, en el aislante de material artificial por de-
bajo del volante. La ldmpara se enciende mientras los platinos estén gerrados.

También un aparato especial.

€§ Parz el ajuste del punto del encendido es preciso desmontar en primer lugar

el volante segin lo descrito en el capitulo M.7.3. Aflojar los tres tornillo; de
presidn de 1la piaca de basé del estdtor, de manera que se pueda girér la placa
de base. Al girar en sentido de las agujas dei reloj, se retarda el punto de en-
cendido; en sentido contrario el punto se adelanta. Girar la placa solamente un
pequefio Angulo, colocar nuevamente el volante y comprobar.el.punto del encendido.
Repetir éste reglaje las Qeces necesarias hasta conseguir el exacto punto de en-

cendido.

@9 La distancia de los contactos de los platinos, debe ajustarse antes de la com-
protacidn del avance del encendido . Un cambio en la distancia de los contactos

efectuado despuds, influye también en el avance del encendido.

Aplicable solo para modelo Pursang.
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@3 Los modelos Puraang estdn provistos de un encendldo:electrdnico, sin platinos
:marca MOTOPLAT ] p tal motivo resulta diferentefsu o cedimiento de reglaje. Pa

2t i:tx" i
St \; 53 \-\
O

vo
v, d be"
e

45: b
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i e
aﬁe el volan e sea sacado

‘iso, hasta dar con el punto exacto.‘

@? En caso de que hubieran dos aberturas para 1as bujlas en la culata, es preciso
introducir el aoarato medidor en la abertura trasera.

F 8 DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONDENSADOR

. Aplicable a todos los modelos excepto Pursang

ﬁonta'tos ‘de’ lof platinos hace

posible 1la formacion de 1la chispa al abrirse los platinos y refuerza 1la chispa
t“ _..., }, .

"del encendido en 1a bujia, Con un. ccndensador deféct oso, la instlacién del en-

cendido no puede trabajar con exactitud.‘

'ﬁb El condenaador conectado paralelamente axlos

RS LTy

i

Q@ Laa dificultades de puesta en marcha y un enc ndido defectuoso ‘son debidos a
"menudo a una averia del condensador en tal caso se comprobarén las superf1c1es

de contacto de los platinos. Conuactos ennegrecidos:o quemados indican un chis-
peo en’ los platinos.n. ! i

TV an 1os platinos a través ‘ >

En caso de que el motor se ponga en marcha, se ‘
de las ventanas del volante magnético, si se observa que saltan muchas chlspas ~

ello serd 1nd1- ' ok
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{ Foto 123 ). A continuacién se podra extraer el condensador.
A1 efectuar el montaje del condensaddr debe tensrse especial cuidado con 1la
conexidn eléctrica, especialmente con el tornillo de sujeccidn, que establece

la unidn de la masa.

& continuacidn se monta el volante magnético vy la tapa lateral.

Foto 119 “Foto 120 . )

Lac conexiones eléctricas se efectuan La bob1na_esta.su3eta en un soporte de

a través de una regleta la parte inferior del tubo central del
chasis

‘ to 123 )
Feto 121 Fo .
Para tener acceso a los ptatinos, es E11c02densagggﬁig eg;gigt?: gﬁgzzsde
necesario extracer primeramente el vo- volante mad 3 i

o base,. junto a 1os platinos

lante magnatico

]
n
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" Grabado 132 °

Instalacion del ence

1-Encendido completo, madelo Tirdn - -

2-Encendido completo, excepto Tirdn -

3-Encendido FEMSATRONIC & MOTOPLAT
4-Bobina del encendido R
5-Caja del encendido FEMSA & MOTOPLAT.
6-Tapa del volante magnético
7-dunta . .- . S
8-Tornillo de -apriete
9-Pipeta de la bujia

11-Volante magnético

12-Arandela

14-Placa de base del estitor

16-8obina de Tuz

18-Bobina de baja tensidn

ALL Magneto Models
except Tiron

.- -""- trLte

{20 ToRAi110, 4 Piezds. .

21-Arandeld. 4 Piezas" _

23-Condensador - .
- 24-Tornillo de .1os platinos. 2 Piezas
- 25-Arandela . - . -
.~ 26-Tornillo, de conexidn,(Rdcor)
. 28-Torni1lo"de regulacion
29-dupta . . v L . -

31-Platinos -

. ]

:32-Arandela’.de abanico. 2 Piezas
33=Manguito” . i
_34-Arandela -
© 36-Arandela -
~37-Tuerca de sujeccidn del volante

v R 5 B
g oy WpE WY W WA Py ;'?ggﬁgﬂaﬁ@%a%e?@aﬂg o W T T H P Y



38-Tuerca interior de] volante
39-Fieltro de engrase

40-Sujetador del fieltro

44-Cable con conexidn

45-Cable con conexidn

46-Unidn con enchufe aislado
47-Manguito C

48-Aleta’

49-Cable de masa

50-Pua para el ajuste del encendido

52-Tuerca. 2 Piezas
53-Arandela eldstica. 3 Piezas

, 54-Arandela eldstica
"56-Tuerca Allen. 3 Piezas
57-Tuerca Allen L
.58-Arandela de abanico .
'59-Tuerca ‘autofrenante

60-Abrazadera. 2 Piezas
61-Arandela
62-Cuila Woodru

2322322222222 222229222222 2222222223222 2220 2 22220329229 37 P D

51-Tornillo. 2 Piezas

E 9 COMPRCBACION DE LA BUJIA Y AJUSTE DE LA DISTANCIA DE ELECTRODOS

69 Todos los modelos van equipados con una bujfa de encendido de 14 mm. de did-
metro de roscado y 19 mm. de longitud. El modelo Pursang de 360 c.c. estd pro -
visto de dos bujfas. La bujia caliente sirve para la puesta en marcha y calenta

miento del motor, y antes de la competicién se conecta la otra buJia.

ﬁ% La distancia entre los electrodcs debe oscilar entre 0,35 y 0,45 mm. Su ajus-
te se consigue torciendo el electrodo exterior. El electrodo interior no debe

tocarse ya que peligra la rotura del aislante, y las particulas rotas podrian

penetrar en el mctro ( Foto 125 ).

0 Con cierta experiencia es posible conocer seglin el aspecto de la bujfa, las

condiciones del funcionamiento del motor ( Foto 124 ).

~

&9 Tener siempre a mano una bujia del grado térmico prescrito, es norma de segu-
I'd 'y
ridad para asegurarse el recambio. En un motor de dos tiempos la bujia trabaja,

exigiéndoia al mdximo, y por tal motivo puede.fallar antes que un motor de cua-

tré tiempos.

ﬁ? Ho apretar demasiado la bujia ya que se puede ocasionar una roturz en el ros-
cado de la culata, particularmente en las culatas de metal ligero. Una rosca de-
teriorada puede renararse mediante un ajuste helicoidal (Roscado de un macho pa-

ra conseguir un paso nuevo).

& Debera utilizarse una llave de bujias que ajuste pérfectamente, ya que sinc
puede escurirse la llave y ocasionar la rotura de la bujia. La bujia se apreta-

réd solamente hasta conseguir un buen ajuste de la arandela de la junta.

® La pipeta de la bujia- debe estar bien conectada y no presentard ningin defec-
té. En la pipeta existe también la resistencia antipardsita de radio y TV.

@9 Las bujias recomendadas estdn mencionadas en los datos técnicos descritos al

principio dsl capitulo. Hdgase uco preferentemente de las bujfas recomendadas

o bien de los tipos equivalentes de otros fabricantes.

wm
-~



Un mobor'&é‘ddd fienpos réaccioﬁa con senSibilidad al_cambio’de.bgjia.

| E lO OBSERVACIONES GENERALES REFERBNTES A LA INSTALACION .DEL ALUMBRADO

s ‘,mﬁ“..ﬂq'_ kd

B -’._,.,v--‘.’ < ie o
=§in ateria

x-,'—g 1" .-‘ .
: el aiumbr'auio.l ncluido el conjunto -de

ga de 1a bateria. En caso de que 1a bateria estUV1era.deséafgadaidurante algun
tienpo, no no presentando ninguna averia, y que la dinamo.sum.nistrase corriente,

e@ En algunos modelos existe una resistencia de cargajque pr
1dmparas de 1as sobrecargas producidas por el regiman eleﬁad'

N

E 11 COMPROBACION Y REVISION DE LA BATERIA

é? En los modelos con bater{a~ ésta generalmente se encuentra alojada en el com-
partimento a la izquierda y por dnbajo ‘del. extremo del asiento. Para desmontar la

bzteria, se quita el recubrimiento y se suelta la cinta sujetadora.

ﬁ? La revision se- llmita al mantenlmlento del nivel del a01do inmediatamente paor
encima de placa ¥y los distanciadores. Las baterias modernas estan prov15tas de pa-
redes transparentes que facilltan e1 control del acido '

?

Q@ Unicam°nte puede rellenarse con agua destilada, excepto si se hublera derramado
el dcido, por ejemplo en caso de caida. El acido que se haya vertido sobre la md-
quina es preciso neutralizarlo con. lejia o solucion de sosa, lavando las piezas con

agua va 'que sibo podrian ocasionarse una corrosién. Para la reposicién del dcido
vertido, se rellenard con dcido sulfurico. )

ﬁa Unz caja de bateria con alguna rotura no puede repararse, ya que la formacidn de
restos de dcido evitan una .buena soldadura. Se recomienda reemplazar la bateria

deteriorada tan solo en previsidn de los posibles daﬂos que se pudieran causar por
la corrosidén del ac*do que pudiera derramarse.

@9 En muchas notos se, acos»unbra a menospreciar la bateria. La baterfa nunca debe~
ria permanecer descargada, inclusg sin utilizar el alumbrado. Una bateria descarga-
da debe sacarse ¥ cargarse de nuevo, mediante un aparato de carga. Si la mdquina no

se utiliza durante largo t1empo, es preciso cargarla cada seis meses para que se

mantenga su capacidad .- . - "fii} é“ﬁ i

@@ Aunque las motos destwnadas al mercado - espanol carecen de bateria, acudiendo a

un taller especializado, pu=d= lograrse la instalacion de una,con sus consiguientes
mejoras.

88

e conséruyeh,dos 1nstalaciones dife-
A 'n ateria,-y otras_sin bateria
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Grabado 124
Revisidn de 1a bujfa

T-Limpiar Tos elecfrodos y el aisiante; de las impurezas
¢-Medir con una galua la distancia entre los electrodos
3-Ajustar la distancia entre los ekdrodos con una herramienta especial

Grabado 125

Diferentes aspectos que puede presen-
tar una bujia

i-Residuos blancos y el aislante de porcelana daiado, indican sobrecalentaniento
del motor

?-Debido a que se ha torcido el electrodo central, se ha roto el aislante deo
porcelana

J-Electrodos fundidos debidos a un excesivo sobrecalentamiento § a un encendido
* excesivamente adelantado

4-Residuos nearos y gruesos debidses a una mezcla demasiado grasa

- 5-Pocas residuos blancos y los electrodos guemados indican una mezcla demasiado
pobre de aceite '

6-Aspecto normal de una bujia, con ligeros residuos de color gris-marran

E

12 RECTIFICADOR DE CORRIEMNTE: DESCRIPCION GENHERAL

ég EL rectificader de corriente transforma la corriente alterna de la dinamo
en corriente continua, con la gue se carga la baterfa. En casc de que la ba-
teria estuviera centinuzmenbte descargada, aungue no-se apracie ninguna averia

en ella, y que laz dipamo desprenda corriente, es muy posible gue la averia
esté en el rectificador de corriente.

%3 Debido a que para la comprovacion del rectificador de corriente son preci-

S0S unos aparatos de medicidn se recomienda una representacidn de BULTACG o bien
un taller da electricidad del automovil.

59



@B El rectiflcador:puede daﬁarse muy facilmente por . tal motivo suel hallarse
sujeto en un luéar rotegido. El rectificador de corriente apenas causa difi-
R
cultades. El rectifi‘ dor ex1ste unicamente’en 1as mEQUinaS provistas de ba-

4.

N ST : L

@ Para el deqmontaje del aro frontal es preciso af103ar el tornillo en la par-

te auperlor de 1a caja del faro. Asi puede desnontars" el aro frontal Junto con

.,,‘ H 'f-"'. Bk

@9 El conjunto del faro conbiene una lémpara de dos filamentos, uno péra el alum
brado de largo alcance y otro para el alumbrado de- cruce. "La conmutacién se ob-
tiene con el interruptor situado en el manillar..En algunos modelos provistos
dé baterfa se encuentra montada en el reflector ‘una luz de posicidn. La conmuta-
c1on se efectua con el interruptor situado en el manillar.

@3 Después del cambio de una nueva 1émpara no es preciso efectuar una nueva gra-
duacidn, ya que las lémparas ‘estdn ya graduadas _por su enfoque. Para’ el desmon-
taje se gira la lampara en el reflector Yy se saca.

® rpara el graduado de 1a altura del faro se aflojan los dos tornlllos, situados
a los lados, de sujeccidn de la caja del faro 1nclinando el “faro hacia arriba
o hacia abajo. Para su graduado es preciso que el piloto este sentado en la mé-
quina. : T

GP La graduacién debe efectuarse segun las dispociones del pa{s. En general se

puede proceder de manera que la méquina esté situada a unos 8 metrcs ‘de una pa-
red, sobre una base plana y.con el piloto montado.. '

El centro de la radlaC16n del faro 'Se situa a igual altura como el centro de la
caja del faro encima del suelo. : ' '
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E 15 DESMONTAJE Y HONTAJE DE LA -LAMPARA TERMINAL DEL FRENADO

.

@9 El alumbrado termlnal de frenadoJesté prdvisto de unica 1émpara de dos fila-
mentos Las uﬁas de bayoneta del zoééio de la 1émpara estan desplazadas de mane

.

ra que la lémpara unlcamente “"de montarse en su posicion unica y exacta.

RN '._"n'.. H - w__, e PR A

modelo Sherpa, el 1nterruptor.est§ queto en a chapa_soldadaﬂco_ e tubo osci-i

hacia delante o] atras en su sujeccion.

E 17 COLOCACION DE LA LAMPARA DE ILUMINACIOM DEL CONTADOR DE- VELOCIDAD

QB El contador de velocidad, de las mdquinas provistas de. 1nstalacion de alum-
brado, también tlene su 4luminacidn. E1 conjunto de la lémpara esté en el in-
terior de la CaJu del contador de velocidad Se encuentra: en parte 1nferlor

y puede sacarseé facilmente. o ) ' ft

E 18 CLAXON

& Todas las méquinas con instalacion de alumbrado también estén provistas de
un' claxon._Debido a que la 1ey exije una instalacion de alarma, es prec1so que
1as mdquinas que no-lo lleven, en caso de que c1rcu1en por carreteras, se pro—

vean de uno, -

ey

E 19 COMPROBACION DE LOS :CA_BLES ELECTRICOS

~

e@ Los cables electricos, estan seﬁalados por colores segun la descripc1on de
la foto 94, .. ‘{ ' - SR e )

§§ Cortoc1rcuitos fugaces son debldos generalmente a un aislamiento Sastado por
roce en la cercanla de’ un paso o tubo del chasls Ev1te un tensado dema51ado

fuerte de los cables. o : : w
Los cables no deben de engarharse ‘entre. partes metélicas. AR

E 20 IHTERRUPTORES DE. ALUMBRADO Y OTROS INTERRUPTORES

és Las mdquinas prov1stas con *nstalacion de alumbrado por bateria reciben un

interruptor de alumbrado acc1onado por 1llave. . C 91



El interruptor no puede repararse y en caso de averia debe reemplazarse.

@& con el interruptor nuevo tambien habra que proveerse de una nueva llave, para
el accionado del interruptor. ’

€9 En maquinas ¢on instalacién de alumbrado sin bateria, el interruptor se encuen
tra en la parte izquierda del manillar. Ademés, en el manillar se encuentra su-
Jjeto el interruptor de cruce .para el. cambio de luz larga a cruce, asi como el bo-
ton de paro del motor. ‘E1 interruptor de paro del motor une al apretarse, el arro
llamientd de la! tensién baja del magneto encendido con la masa. Ei claxén, en
caso de que esté se acciona mediante un interruptor especial.‘ .

. %B Los 1nterruptores no pueden ser engrasados de ninguna manera' e1 aceite que
llega sobre las superficies de contacto ejerce un- aislamiento.

E 21 DIAGNOSTICO DE AVERIAS

'DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL ENCENDIDO

SINTOMA CAUSA REMEDIO

El motor no se pone en . Ausencia de chispa |En el caso en que la dis-
marcha en la bujia tancia de los electrodos

, sea correcta probar con
una nueva bujfa. Comprobar
la limpieza y funcionamien
to de los platinos. Compro
bar si al abrir los contac
tos de los platinos saltan
chispas, en caso afirmati-
vo, reponer el condensadcr.
Comprobar la bobina de en-
cendido.

El motor se pone en mar Chispa débil o Probar una bujia nueva,
cha pero func1ona irre- discontinua Comprobar contactos de los
gular .

platinos sobre formacidn
de chispas; en caso afirma
tivo reponer el condensador

Comorobar pundo de encendi-
do, ’

Rendimiento dé- Formacidn de un puente(per-
bil del bobinado la) en la bujia; reponer
del volante mag- bujia. Aislamiento del ca-
nético, o bien ble del encendido defectuo-
iniciacidén de a- so, Comprobar cables sobre
veria de la bobi roturas en el ailslamiento,
na de encendido particularmente en las cer-
canfas del chdsis.

DIAGMOSTICO DE AVERIAS DE LA IMSTALACION DEL ALUMBRADO

SINTOMA CAUSA . REMEDIO

Ausencia total de Averia del inte- Reponer interruptor, en ca-

alumbrado rruptor princi- so de que no estén sucios
pal los contactos.

92
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" Grabado 126 <
Instalacidn del alumb
(FEMSATRONIC) .~

rado con baterfa -




SINTOMA

CAUSA

REMEDIO

Ausencia total del
alumbrado

No existe afluencia
de corriente en los
bornes de 1a bate-
ria .

Comprobar las conexiones
de la baterfa, y tambien
los indicios de corrosidn.

Luz débil y claxon
no funciona

Bater{a descargada

Cargar bateré con aparato
de carga y comprobar el
rectificador de corriente.

Continuas roturas
de las ldmparas

Vibraciones 3 defec
tuosa unién de la
masa

Comprobar el buen asiento
de la ldmpara.

Defectuosa resisten
cia de carga ( En
caso de que exista)

Comprobar las conexiones
con la resistencia de car
ga. Reponer la resistencia

8i es defectuosa,

DESCRIPCION DE LAS PARTES DE ‘LA INSTALACION DEL ALUMBRADO (GRABADO 126)

3-Conjunto. principal de cables
16-Alumbrado trasero completo

19-Lampara de faro

21-Lémpara trasera

25-Brida de unidn

26-Claxon

31-Interruptor de 1a luz de frenado
33-Cable del interruptor de la luz de frenado
34-Sujetador interruptor luz de frenado
36-Guia del cable .
38-Soporte del claxon

39-Refuerzo del alumbrado trasero
40-Refuerzo del alumbrado trasero
42-Porta matricula
43-Rectificador de corriente
44-Bateria
45-Cerradura del encendido
46-Sujetador de 1a baterfia
47-Tapa de la bater{a
48-Tornillo de 1lenada. 3 Piezas

49-Anillo retén. 3 Piezas :
50-Protector de 1a conexidn del piloto fren.
51-Interruptor frenado rueda delantera
52-Sujetador inter. frenado rueda delantera

94

53-Sujetador rectificador corriente
54-Protector conexidn del encendido
55-Junta del faro trasero

56-Junta del faro trasero

57-Aro de sujeccidn del catafaros
60-Amortiguador Silentblock
63-Tornillo, 2 Piezas

64-Tuerca. 5 Piezas

65-Tuerca

66-Tuerca. 2-3 Piezas segln modelo
68-Arandela. 4 Piezas

69-Arandela, 2 Piezas

71-Tornillo

72-Tornillo, 2 Piezas

73-Tornillo

74-Torni1la Allen

75-Tornillo de conexidn. 2 Piezas
76-Arandela de abanico

" 78-Arandela de abanico. 4 Piezas

80-Tuerca autofrenante
81-Conector del cable. 6 Piezas
82-Tirante

84-Tuerca
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CHASIS Y SUSPENSIONES

APARTADO

Se 1 Datos técniCOS ceceeorececrecnsecrcccsconcscnscossassosss
S. 2 Descripcidn general .....ceeecccvecrssccesesoscscanscnces
S '3 La horquilla .eceoesececcsceacsvecsssseccsveccenssncasnns
S. 4 Comprobacidn y reparacidén del chdSiS ecececcesccsceccocne
S. 5 Comprobacidn y reparacidn del basculante (Eje) cececesses
S. 6 Cbmprobacién de los amortiguadores traseros ..e.eecececece
S. 7 Cémprobacién del caballete central y ael soporte lateral.
S. 8 Comprobacién y reparacién de los reposzpiés (estriberas).
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S 1 DATOS TECNICOS

ALPINA FRONTERA PURSANG SHERPA

Horquilla delantera:

- Capacidad de aceite par . oo

por tubo de horquilla ¢C/) 175 - 230 210 150

- Viscodidad del aceite SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 10
Cojinetes del ménillart

- Didmetro de las bolas 3/16 3/16 -, 3/16
- Guia del cojinete Suelto Suelto Jaula Suelto
- N2 bolas cojinete 22 22 —— 22
Basculante rueda trasera:

- N2 escalones muelles 5 5

- Recorrido muelle (mm.) 100 160 163 100

'SKF 30.205

S 2 DESCRIPCION GENERAL

Los modelos -de BULTACO descritos en este manual estdn provistos de diferen
tes chdsis, aunque muy semejantes. Los modelos Frontera y Pursang, estdn provis
tos de un chésis.de simple cuna deSdoblado por debajo del motor, con rueda tra-
sera oscilante, de la que ambos tubos tirantes inferiores, se dirigen hacia arri
ba por detrds del bloque motor, uniéndose con el tubo central superior, por de-
trds del sillin. El chdsis de los modelos Alpina y Sherpa, es en principio, pa-
recido, sin embargo en lugar de ambos tubos, estd provisto con un drhico tubo

soporte del adiento en posicidn vertical, inmediatamente por detrds del bloque
del motor,

N

)

Todos los modelos estdn construidos con amortiguacidn delantera telescdpi-
ca de sistema hidrdulico .de.muelles instalados en el interior. Las botellas de
la horquilla en los modelos Alpina y Sherpa se diferencian por que el eje de
la rueda pasa por delante del eje del tubo de la horquilla. Las suspensiones

delanteras de los modelos Frontera y Pursang, gozan de mayor recorrido de sus
muelles, 190 mm. en lugar de 160.

3 u%I!‘%

(‘B"

S 3 LA HORQUILLA

DESMONTAJE DE LA HORQUILLA

~

. La horquilla de la rueda delantera apenas es preciso desmontarla como gene-
ralmente sucede en todos los chdsis, excepto si debe repararse el cojinete de

la cabeza del manillar, o bien si la horquilla se hubiése dafiado por algin
accidente.

[ Primeramente es preciso sujetar la mdquina con una caja de madera o bien con
un soporte parecido, por debajo del cdrter, de manera 'que ambas ruedas se en-
cuentren totalmente suspendidas y que la moto se encuentre fija sobre un plano.
En los modelos Frontera existe un caballete central que también puede servir.
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A continuacidén se desconecta el cable de freno delantero de su palanca de la le-
va del freno delantero, .separdndolec de la_instlacién de ajuste del soporte del
freno {Fotos.127 y 128). En los modelos Alpina v Frontera se desconectard el eje
del contador de velocidad del soporte del freno, aflojande para ello la tuerca

de capuchén ranurada.

GD Aflojar ambos tornilios N Euercas con .los que se encuentra sujeto el armazdn
del freno en el soporte del.freno y en la botella de la horquilla, separando el
armazén del . freno del soporte, Aflojar.las cuatro tuercas'de presidn del eje de
1a.rueda ( Dos en ambos lados para los modelos Sherpa vy Alpina }, & bien una
tuerca de apriete en cada lado {Modelos Frontera y Pursang ) ( Foto 130 ). Ahora
ya se puede desmontar la rueda delantera junto con el soporte de freno de la hor
quilla. Los casquillos antifricéién ranurados del caballete de Bloqueo de los
tubos del chdsias inferiores, no es preciso que sean desmontados (Foto 132). Te;

ner cuidado con el casquillo distanciador que cae al sacar el eje (Foto 131).

eb Sacar el guardabarros delantero, que estd unido.al puente inferior de la hor-
quilla mediarite unos puntales cortos {Modelos Alpina, Frontera y Pursang), ¢
bien estd sujeto con un fijador a las botellas de la horquilla (Foto 133}. Loa
fijadores no deben quitarse del guardabarrbs; excepto éi tuvieran que ser repa-

rados.,

@ & mdquinas con instalacidn de alumbrado, se desmontard el aro frontal del
faro vy el conjunto del féro,.desconectado las conexiones eléctricas, habiéndose
previamente. sefialado su.posiéién, Desprender la caja-del faro dflojando ambos
tornillos de sujeccidn.de los ddS’puﬂtéieﬁ*dél»faro; DéSéfo?ﬁiilér el-eje del

Bri”diie o1, Tnstrumentd se’ EciisHtL |

Bficliénitie len €1 puetite

< Y

contador de velocidad, .&i&mp



DESPIECE DEL MANILLAR

‘b Para el despiece del.manillar se sacan las tuercas que lo sujetan, aflojar
la tuerca de apriete del puente superior de la horquilla, desprendiendo el puen-
te de la horquilla hacia arriba desde el vdstago del manillar.

‘ Para desprender el puente inferior de.la.horquilla y separar. el.cojinete del
cabezal del manillar, sacar la tuerca de.ranura.situada por debajo del puente
superior de la horquilla recientemente desmontado. Una véz quitada la tuerca po-
drd sacarse el vastago del manillar junto con el puente inferior de la horquilla
en sentido hacia abajo del cabezal del manillar.

‘. Para él cojinete del cabezal del manillar se utilizan dos diferentes tipos )
de conétruccién. En determinados tipos, las bolas se introducen por separado y al
separar los conos del cojinete caen facilmente hacia fuera. Ello se puede pre-
veer atando un pafio alrededor'de los cojinetes antes de su abertura, de manera
que evite la pérdida de las bolas. En los cojinetes de jaula de retencidn de
bolas, no es necesario proceder como éntes.

o En mifquinas con amortiguador de direccidn.es preciso sacar éste en primer lu-
gar, ain antes del .manillar, el mango del amortiguador y su vdstago pueden ser
_extraidos hacia arriba, destornillando.los discos de amortiguacidn situados en
la parte inferior. Los discos de amortiguacidn estdn sujetos con un solo torni-
1llo a la parte inferior del puente de la horquilla, de manera que estos discos
pueden ser desmontados una vez aflojados este tornillo.

DESPIECE DE LAS BOTELLAS DE LA HORQUILLA

‘9 Existen solo.pequefias diferencias entré las botellas de la horquilla de los

diferentes .modelos .tratados en este manual,.de manera que todas. las horquillas

puedeﬁ ser despiezadas igual. Se despieza cada botella de horquilla bor separa-
do y se monta igual, de manera que no.puede mezclarse ninguna pieza de una hor-
quiila don otra, .

° Aflojar el tornillo de seils cantos interiores del extremo de la parte infe-
rior de la barra de.deslizamiento (Foto 142), Asf se puede sacar la barra de
.deslizamiento-del tubo.envoltorio (Foto 143). Désprender el capuchén guardapolvo

~del final superior de la barra de deslizamiento y-sacar a continuacidén el gran
aro de seguridad del interior de la botella (Foto.l44-145). Luego pueden extraer
se ambos aros de estanqueidad que se encuentran debajo del aro de seguridad.

" Sacar el muelle de la botella,.pudiendo sacar a.continuacién, por medio de
- ligeras sacudidas las piezas pfinc;pales del, amortiguador que'se encuentra en el
interior (Foto 146), es decir, el vdstagoe del amortiguador (Foto 147).
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Foto 127

E1 cable de freno de la rueda delante-
ra debe descanectarse de Ta paianca de
1a leva de freno

Faoto 128 .
Desprender el tornillo de ajuste del
freno de la rueda delantera

Foto 129 Foto 130
Estos tornillos de apriete deben ser €1 eje pasador puede sacarse una vez

aflojados . se haya sacado la tuerca

Foto 131 Foto 132
Vigilad el casquillo distanciador Los casquillos ranurados no deben
extraerse
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Las demds piezas del amortiguador estén.retenidas por el disco de oclusidn. Es.-
tas plezas son:.El disco amortiguador, la gufa.del amortiguador y el disco in-

ferior del amortiguador que sin embargo puedén ser desmontados . por el otro lado
del tubo soporte si se desprende el aro de seguridad mds extremo (Fotos 148,149

y 150). De esta manera se ha conseguido desmontar totalmente la botella de la
horquilla.

COMPROBACION GENERAL DE.LAS BOTELLAS DE LA HORQUILLA

A
@ En 1as botellas de 1a horquilla es preciso comprobar ante todo la estan-

queidad de las juntas y el desgaste de las partes deslizante. Eventualmente es

posible que los muelles se hayan debilitado y las barras de la horquilla se ha-
yan doblado en un accidente. Se comprobard la longitud de los muelles con otros
.muelles nuevos., En el caso de.que el muelle se hublera debilitado, serd preciso
remplazarlo. No cambie nunca un muelle solo.

@ un: comprobacién visual demuestra si las barras de la horquilla estdn torci-
das o bien los puentes de la horquilla.estdn deformados. Para su verificacién
se hacen rodar.los tubos de la horquilla sobre una superficie lisa y plana. ‘
Ademds se comprobardn las botellas por si existeh roturas u otros dafios. En la
mayoria de los casos, las piezas torcidas o curvadas- (deformadas), deben ser
reemplazadas. Apenas es posible poder reparar las piezas de forma satisfactoria
y aun entonces tampoco se estd seguro si debido a un sobre requerimiento exis-
tird una rotura por cansancio. -

‘5 El desgaste de las plezas deslizantes lleva consigo vibraciones de la horqui-
1la al accionar el freno delantero. En un examen oficial es posible que tal md-
quina no pase. Ya que los tubos de horquilla no estdn provistos de casquillos
intercambiables, es preciso reponer todas las piezas gastadas.

. En caso de que hubiese cedido el amortiguador, lo que lleva consigo el gol-
Apeado de la rueda delantera, es posible eventualmente que la causa esté en un
émbolo del amortiguador, eventualmente también en el desgaste del tubo de so-
porte por donde se desliza émbolo. También en este caso es preciso reponer las
plezas desgastadas. Tal desgaste-sélo es de esperar después de un largo tiempo,

o bien si el amortiguador hubiese trabajado con poco aceite, o con un nivel de
aceite demasiado bajo.

COMPROBACION Y REPOSICION DE LOS AROS RETENES DE LA HORQUILLA

. El no funcionamiento de los aros retenes se hace visible al principio por
una}ligera pérdida de aceite que aumenta en €l transcurso del tiempo hasta lle-
gar a gotear a lo iargo del tubo de la horquilla. Como ya mencionamos, los aros
retenes estdn montados por pareja y pueden sacarse muy facilmente con un gancho,
una vez se haya quitado el capuchdn guardapolvo y el aro de seguridad.

"’ Los retenes nuevos deben montarse con los labios nuevos hacia el lado infe-
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Foto 133 . Foto ]34 .
E1 guardabarro delantero se desmonta En el modelo Sherpa, el manillar se
junto con- los puntales sujeta mediante abrazaderas de apriete

Foto 135 Faoto 136
Aflojade de Tos tornillos del tapdn _ Aflojar los tornillos de apriete del
* de cierre del extremo _ puente superior de la harguilla

1

Foto 137 Foto 138 _
Aflojado de los tornillos del puente Casquilio distanc1oaqor en el extremo
inferior de la horguilia superiar de la horaquilla
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rior de la botella. Antes de la intraduccién de la barra de la horquilla es pre
ciso engrasar los labios de los retenes (Foto 152).

. Los capuchones de guardapolvo deben estar en perfecto estado y no deben pre-
sentar ninguna muesca. Deben de mantener alejado el polvo de los retenes,.ya
que sin los capucliones tendrianuna breve duracidn.

COMPROBACION Y MONTAJE DEL COJINETE DE LA CABEZA DEL MANILLAR

@ intes del montaje de los tubos de.la horquilia es pr'éciso verificar los-ca~
rriles de las bolas del.colinete de la cabeza del manillar. En los cojinetes con
bolas sueltas es preciso que en los carriles de las bolas no exista ninguna mar-
ca ni rotura. Si aparecen signos de desgaste, es preciso reponer el casquillo
del cojinete, el cono del cojinete y las bolas, todo junto.

. Las bolas del cojinete son baratas. Reponer el conjunto de bolas por completo
aunque sean unas pocas bolas que muestran el desgaste. En el montaje de la ca-
beza del manillar.se sujetan en primer lugar las pblas con una densa grasa. Du-
rante el montaje se pondrdn bolas hasta quedar el espacio libre de una bola.

De esta manera las bolas rozan menos, y el desgaste es mds lento.

. En el cojinete la cabeza .del manillar con bolas puestas en jaula, se J.avar'é
el cojinete con gasolina‘y se dejerd ‘secar. E1 desgaste es a‘breciable a primera

vista. En caso de que el cojinete rodara rudo y ruidoso, es preciso reemplazar-
lo.

. MONTAJE DE LA HORQUILLA

. 'Para el ‘montaje del tubo de la.horquilla se procede en el orden inverso al
del desmontaje. Las botellas se introducirdn con cuidado en las barras s Ya que

es muy fdcil ocasionar un dafio en los retenes. Se recomienda engrasar tanto
los retenes como las barras.

B
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. Ajustar culdadosamente el cojinete de la ‘cabeza del manillar, de manera que
no exista p:l.ngﬁn Juego, aunque tampoco quede el cojinete demasiado tirante. En

un buen ajuste no debe notarse ningin juego y el manillar debe girar con una
ligera presién de un lado a otro.

. ‘E1 cojinete dg la cabeza del manillar puede ser carggdo con varias tonela-
das de'mds, si fuera apretado demasiado fuerte. La sefial usual de un cojinete de L
la cabeza del manillar demasiado apretado, consdiste en originarse vibraciones
al rodar a poca velocidad,. aunque el manillar se pueda manejar faclilmente.

. En el caso de que 6bser~var‘a; después del montaje, que los tubos de la horqui-
1lla estuvieran visiblemente.torcidos o bien que amortiguaran dificilmente, es
preciso aflojar la tuerca del eje, ambosd.tornillos de cierre del tubo de sopor-
te, la tuerca de apriete .del eje y los tornillos de apriete de ambos puentes .de
la horquilla. Luego se huende fuertemente la horquilla varias veces para que to-
das las piezas se asienten con exactitud, o sea que cojan su correcta posicidn.
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(Todos los modelos excepto Pursang)

Despiece de la horquilla

Grabado 139
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Despiece de la. horquilla
(Solo modelo Pursang)

Grabado 151
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DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA HORQUILLA (GRABADO 139)

?2-Barra de la horquilia. 2 Piezas
3-Sujetador del faro. 2 Piezas
4-Tope del amortiguador, 2 Piezas
5-Arandela o, 2 Piezas

6-Muelle., 2 Piezas

7-Capuchdn guardapolvo, 2 Piezas
8-Disco, 2 Piezas

11-Aro-junta, 2 Piezas

12-Aro estanqueidad. 4 Piezas
13-Amortiguador completo, 2 Piezas
14-Soporte del faro. 2 Piezas
15-Tapdn cierre completo. 2 Piezas
16-Tapdn cierre completo, 2 Piezas
17-Tornillo. 2 Piezas

18-Muelle valvula, 2 Piezas
19-Botella derecha de la harquilla
20-Botella izquierda botella
21-Arandela o. 2 Pijezas

22-Tornillo salida aceite. 2 Piezas
23-Embolo del amortiguador. 2 Piezas
24-Disco inferior amortiguador. 2 Piezas
26-Guia del amortiguador, 2 Piezas

26-Disco del amortiguador. 2 Piezas
27-Disco., 2 Piezas
28-Muelle del amortiguador. 2 Piezas

30-Botella completa. 2 Piezas

- 32-Casquillo distanciador. 2 Piezas

33-Casquillo distanciador eje de la rueda
36-Tornillo., 6 Piezas :
37-Tuerca., 4 Piezas

39-Arandela, 2 Piezas

42-Bola de vdlvula. 2 Piezas

43-Aro de sequridad, 2 Piezas

45-Aro de sequridad, 2 Piezas

49-Tornillo Allen, 2 Piezas

50-Tornillo &llen., 2 Piezas

DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA HORQUILLA DE PURSANG (GRABADO 151)

1-Horguilla completa
4-Tope del amortiguador.
2-Barra de l1a horquilla.
5-Arandela o, 2 Piezas
6-Muelle. 2 Piezas
7-Capuchdn guardapolvo. 2 Piezas

8-Disco arandela. 2 Piezas

10-Arandela tornillo cierre, 2 Piezas
11-Arandela tornillo de salida del aceite
12-Retén,. 2 Piezas

13-Amortiguador completo. 2 Piezas
15-Tapdn de cierra. 2 Piezas

17-Tornillo, 2 Piezas

18-Muelle vdlvula, 2 Piezas

2 Piezas
2 Piezas

21-Arandela 0. 2 Piezas '
22-Tornillo de salida del aceite, 2 Piezas
23-Embolo del amortiguador., 2 Piezas

24-Disco inferior amortiguador. 2 Piezas

25-Guia del amortiguador. 2 Piezas

26-Disco del amortiguador. 2 Piezas

27-Disco de vdlvula. 2 Piezas

28-Muelle del amortigquador, 2 Piezas

29-Botella completa. 2 Piezas

32-Casquillo distanciador, 2 Piezas

34-Casquillo distanciador del eje de Ja
rueda; solo en el lado derecho

35-Tornillo. 2 Piezas

38-Tuerca, 2 Piezas

40-Disco arandela. 2 Piezas

43-Arandela de seguridad. 2 Piezas

44-Arandela de seguridad. 2 Piezas

45-Arandela de seguridad., 2 Piezas

51-Tornillo Allen. 2 Piezas

53-Arandela de abanico. 4 Piezas

Foto 14D

Los tubos de la horguilla (Barras) se
sacan del puente tirando para abajo,
una vez aflojados los tornillos

Foto 141

Salida .del aceite del amortiguador
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A continuacidn se aprietan fuertemente las tuercas y tornillos dese abajo ha-

cia arriba, finalmente el tornillo de apreiete del vdstago de direccidn (Foto
153).

. Si en accidente se .hubiesen torcido los tubos de la horquilla, entonces pue-

de procederse de igual manera . En un chogue es posible que los tubos de la hor-

.qpilla se crucen sin ocasionar dafio.

. El amortiguador no puede montarse fuera de la botella de la horquilla y .lue—

go ser montado en su interior como un conjunto, pués una parte del amortiguador
se encuentra fuerte en el tubo soporte. Las fotos 146 hasta 150 muestran, tal
como debe montarse el amortiguador. En los modelos Alpina y Frontera no olvidar

el estribo de fijacidn con el que se conduce el eje primario del contador de ve-

locidad (Foto 154). La parte inferior del amortiguador puede introducirse des-
pies de haber introducido las piezas superiores del amortiguador con el muelle
a través del diseo vdlvula. Ajustar la parte inferior del.amortiguador sobre la
botella para luego poner el tronillo de seis cantos interiores. El capuchdn en

la parte superior del vdstago del amortiguador se sujeta por si solo por la
" fuerza del muelle.

@ En cada uno de los tubos de la horquilla se verterd
te de viscosidad prescrita ( Foto 155 ).

MODELO - CANTIDAD TIPO

Alpina 175 c.c. SAE 30
Frontera 230 c.c. SAE 30
Purgang 210 c.c. SAE 30
Sherpa 150 c.c. SAE 10

S 4 COMPROBACION Y REPARACION DEL CHASIS

® con excepcidn de las reparaciones debidas a accidentes y a-la renovacidn

del cojinete por vibracidn, después de un largo uso, el chasis no precisa revisidn.

chdsis dafiado debe ponerse en manos de un taller especial para su enderezado que
dispone de los precisos patrones, calibradores y herramientas para enderezar. Pe
ré tampoco se tiene la combleta seguridad,. sl es que existen partes. que han sido
excesivamente dafladas y estdn a punto de posibles roturas por agotamiento. Pare-
ce ser .ventajoso reemplazar un chasis mis o menos dafiado “por otro nuevo, para
tomar parte en competiciones proveerse de un chasis especial.

-~

. Si la mdquina tubiera que desmontarse para efectuar na revisidn, es preciso
* aprovechar la ocasidn y efectuar una comprobacidn del chasis sobre posibles
roturas u otros dafios. Las grietas son Earas pero se pueden descubrir éen su pe-
riodo inicial, su reparacién es mucho mds ficil que si se .hubieran hecho mayores
Es muy importante efectuar esta comprobacién con.sumo cuidado y seguridad.

S 5 COMPROBACION Y REPARACION DEL BASCULANTE ( EJE )

‘D Después de un largo tiempo de uso puede ocasionarse un ensanchamiento del Jue

go entre el eje del basculante y los casquillos del cojinete.
106
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Foto ‘142 Foto .143
Para desmgntar las botellas de la hor- Extraccidn de la barra del interior de
quilla, se aflojan los tornillos Allen la botella de la horquilla

Foto 144 } Foto 145 . .
ketenes en el interior de la botella

Foto 146 _ Foto 147
Muelle del amortiguador Embolo del amortiguador y muelle
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Este juego se puede notar, sacudiendo 1ateralmente la rueda trasera. En’caso :de

gue se notara juego serd preciso rendvar los cojlnetes del eje del basculanta.

dl Para este trabajo, es preclso poner la maquina sobre un caballete, de manera
que la rueda trasera se encuentre completamente suspendida. Se desprende la ‘tuer-
ca del final de la varilla de .mando del freno, y se saca la barra de la palanca
de la leva del freno. Aflojar los tornillos y la tuerca, con los que se sujeta el
conjunto {armazdn) del freno en el soporte del freno, séparando él.armazén de fre

nado del soporte del freno.

@ :brir 1a malla de clerre del enganche de la cadena; la‘mejor manera es si se
encuentra encima de la corona dg la rueda trasera, desmontado la cadena de trac-
ccidn a continuacidn. Sacar la tuerca del eje de la rueda trasera y su arandela,
A continuacidn se saca el eje de rueda trasera y la rueda trasera, levantando pa-
ra ello la mdquina por detrds, para obtener suficlente éspacio para la salida de

la rueda.

" Aflojar la sujeccidn del pie elastico del amortiguador trasero en el brazo del
basculante (Foto 156). En algunos modelos se utiliza un tornillo con ranura de
cabeza grande y en otros una tuerca, con arandela. .

En los modelos Alpina y Frontera también se recomienda quitar la_chapa protectora
de la cadena sujeta con dos tornillos, f en el modelo Sherpa el interruptor de la

luz de freno sujeto en el brazo izquierdsc del basculante.

‘D Quitar la tuerca del extremo izquierdo del eje del basculante, desprender la
arandela y sacar el eje por el lado derecho (Foto 157).

Ahora puede desmontarse el conjunto tirando del basculante hacla atras (Foto 158).

® o5 casquillos del cojinete de acero pueden desmontarse sin mds, del conjunto
del basculante (Foto 159j. Estos-casduillos gon los que 3e gastan antes y preci-
san ser .camblados tan pronto se note juego en el eje del basculante.

El gje también hay que comprobarlo {examinarlo) respecto a poslbles desgastes
Desdesluego se recomienda especlalmente reemplazar los casquilles y el eje., En el
caso de que se volviera a utilizar nuevamente el mismo eje es preciso comprobar
'unagposible deformacidn del mismo, haciéndolo rodar sobra superficie plana.

No se recomlenda rectifilcarlo, es decir enderezar el eje; es preferible reempla-
zarlo, En ambas partes del conjunto basculante se encuentran aprisionados unos
casquillos de bronce fosforoso, que también se comprobaran por si existiera un
desgastg. Sin embargo su promedio de duracidn es muy alto en general.

Estos casqulllos antifriccidn son de reposicidn mucho mds dificil. Lo mejor es que
sea una representacidn de BULTACO quien sé encargue del desmontado v la introduc-

cién por prensado de los casquillos, ya que disponen de todas las herramientas
necesarias. ‘

O En el montaje se engrasaran cuidadosamente todas las piézas y finalmente se
introducird grasa a presién a través del engrasador, hasta que salga por ambos la-
dos de los cojinetes (Foto 160).
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Foto 148’ Foto 149
Extraccion de los aros de seguridad Desmontaje del disco inferior del amor-
del extremo de las barras tiguador y del casquillo guia

Foto 150 Foto 152
Disco valvula No olvidar el aro de seguridad para la
: sujeccion del retén

Foto 153 Foto 134
. < La mariposa separ 1 ble del contac
azén del P para el ca
?agggar lTos tornillos del arm a %o con 1a rusda

Ealel
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Foto 155

Llenado de aceite del amortiguador
de Ta horquilia

Foto 157
Extraccidn del eje del basculante

Foto 159 o
Desmontaje de los casquilios antifric-
ciadn
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Foto 156 ) . .
Unicamente se afloja el pié eldstico

Foto 158

ET basculante se saca tirando de sus
brazos hacia atrds

Foto 160

Engrasar los casquillos antifriccidn
antes de su montaje
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El trabajo se facilita si todas las piezas han sido limpiadas anteriormente de
posibles restos de grasa, y son ampliamente lubricadas con grasa antes del mon-
taje. Los discos de goma eventualmente existentes, deben nuevamente colocarse

en su lugar correspondiente, ya que actuan como capuchones protectores. contra
el polvo.

S 6 COMPROBACION DE LOS AMORTIGUADORES TRASEROS

. Los muelles solo pueden desmontarse en parte, debido a que el amortiguador
es totalmente estanco y no puede abrirse. En caso de que el amortiguador pier-
da aceite o bien que la fuerza de amortiguacidén disminuya es preciso renovar

el muelle. Estos muelles nunca pueden reemplazarse por'separado, siempfé se de-
ben reponer por pares. . ' .

. Segun el tipo de méqhina los muelles pueden tensarse en tres o cinco medidas
el dltimo patin de muelle (ballesta) estd formado con un aro de leva que se apo-
ya sobre una ufia en el muelle. Segiin la posicidn del aro el muelle estard mds o

menos tenso. Para girarlo existe una llave especial. Es comprensible que ambos

muelles deban graduarse por igual.

S 7 COMPROBACION DEL CABALLETE CENTRAL Y DEL SOPORTE LATERAL

@ La mayoria de los modelos estdn provistos 'de un soporte central o de un apo-
yo lateral sujeto en el brazo derecho del basculante. La sujeccidén tanto del
caballéte como del apoyo es preciso comprobarla constantemente, asi mismo el es-
tado del muelle de retroceso. Una caida del caballete, o del apoyo 1ateréi en.
plena marcha podria ocasionar un accidente de gravedad.

. En el modelo Frontera existe un caballete central; para el que hay que te-
ner en cuenta las mismas precauciones de éomprobacién que anteriormente.

Este caballete estd expuesto a peligros de dafios mds fuertes, ya que se encuen-
tra sujeto en la parte inferior de la miquina. '

COMPROBACION Y REPARACION DE LAS ESTRIBERAS ( REPOSAPIES ) S 8

. Todos los modelos estdn construidos con reposapies pbovistos de muelle de
retroceso que facilita su recogida. Mediante esta disposicidn, al poder plegar
estos apoyos, se aminora fuertemente el peligro de dafio que pudiera ocasionar-

se si fueran rigidos. Los apoyos deben ser sacados en caso de tener que endere-
zarlos.’

@ E1 reposapie que tenga que repararse serd puesto en uﬁ tornillo de un banco
se calentard con un soplefe hasta conseguir la temperatura de maleabilidad.

A céntinuacién se introduce un tubo-en el reposapie que tenga la suficiente pa-
lanca para efectuar la fuerza, o bien se golpea con un martillo hasta conseguir

su estado primitvo. Nunca se reparardn los reposapies en frio ya que podrian
romperse.
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. Despiece completo de] chdsis del"
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'SCRIPCION DE LAS PARTES DEL CHASIS DE SHERPA T (GRABADO 161)

-Reposapié

'-Depdsito de gasolina

3-Soporte del depdsito. 2 Piezas
)-Guardabarro delantero completo
-Puntal guardabarro delantero
'-Puntal del guardabarro trasero
3-Si11in completo

)-Sujetador delantero de 1a matricula

)-Guardabarro trasero

'-Apoyo lateral

|-Grifo de 1a gasolina

-Disco

}-Soporte de goma del depos1to
-Soporte trasero de la matricula’
'-Soparte de goma del depos1to
)-Buldn del cojinete soporte
|-Muelle de retroceso

-Disco de goma

'-Disco de goma. 4 Piezas
}-Manguito

)-Arandela

)-Calcomania. 2 Piezas
|-Calcomania

-Calcomania del depdsito. 2 Piezas
'-Asiento

)-Reposapié

|-Arandela., 2 Piezas

>-Tubo de aireacidn del depdsito
-Arandela. 2.Piezas

y-Arandela. 2 Piezas

67-Tapdn completo depdsito

71-Tirante de goma

73-Aletas del guardabarro trasero

74-Soporte del reposapié. 2 Piezas

78-Muelle de retroceso del reposapié. 2 Piezas
80-Calcomanfa “Sammy Miller"

87-Tornillo tapa lateral, 2 Piezas

" 90-Chasis completo

93-Estopa de ventilacion

97-Casquillo antifriccidn. 2 Piezas
98-Calcomania del Campeonato de Espafia
99-Calcomania del Campeonato de Europa
100~Calcomanfa BULTACO

113-Tubo de conexidn ,

114-Junta de cierre del depdsito de gasalina

A17-Torni11o. 6 Piezas

118-Tornillo. 3 Piezas
119-Tornillo. 6 Piezas
124-Torni111o. 2 Piezas

127-Tuerca, 5 Piezas

131-Arandela. 30 Piezas
132-Arandela. 4 Piezas.

133-Disco de goma. 2 Piezas
137-Pasador. 2 Piezas

140-Tornillo de cabeza redonda. 4 Piezas
142-Arandela de abanico
143-Arandela de abanico. 2 Piezas
146-Tuerca autofrenante. 15 Piezas
147-Tuerca autofrenante. 6 Piezas

'SCRIPCION DE LAS PARTES DEL CHASIS DE PURSANG (GRABADO 162)

i-Reposapié

'-Depdsito de gasolina
)-Guardabarro delantero
'-Sujetador guardabarro delantero
i-Asiento

-Soporte de la matrficula
-Guardabarro trasero

~Grifo de la gasolina

-Disco

-Soporte del depdsito. 2 Piezas
-Soporte de goma del depdsito
-Disco de goma

-Arandela

-Calcomania

-Calcomanfa del depdsito

-Tapa lateral derecha

-Tapa lateral izquierda

-Espuma del asiento

-Reposapié

-Tubo de aireacidn del depdsito

14

67-Tapdn completo del depdsito
78-Muelle de retroceso del reposapié
87-Tornillo tapa lateral. 6 Piezas
91-Arandela tensora, 2 P1ezas
92-Arandela

93-Estopa de ventilacidn
95-Calcomanfa del cubicaje
97-Casquillo antifriccién. 2 Piezas
102-Arandela. 7 Piezas

112-Tornillo soporte del guardabarro
114-dJunta

119-Tornillo, 7 Piezas

124-Tornillo. 2 Piezas

131-Arandela. 9 Piezas
132-Arandela. 7 Piezas

133-Disco de goma. 6 Piezas
135-Chapa de seguridad
146-Tuerca autofrenante. 7 Piezas
147-Tuerca autofrenante. 7 Piezas
149-Arandela
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S 9 COMPROBACION Y REPARACION DEL PEDAL DE FRENO

. Sirve lo descrito el capitulo anterior ‘para las estriberas. -Para su repara-

cidn es preciso sacar el pedal y calentarlo.

@ un pedal de freno muy daﬂado es preciso reemplazarlo. Debido a su gr'an esfuer
Zo y uso, el pedal podria romperse precisamente cuamdo mds preciso- fuera.

S 10 DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONTADOR DE'VELOCIDAD

@ En la mayoria de los modelos, el soporte del instrumento estd sujeto con el
tornillo de cierre en el tubo izquierdo de la horquilla. Un amortiguador de go-
ma aleja la posibilidad de vibraciones del :I.nstr'umento.

‘ Pax*a el desmontaje del insbr'umento, se afloja la tuerca de capuchén del eje
de traccion (palier), se saca el pal:l.er y se afloja el tornillo con el que es-
t{ sujeto el instrumento en el soporte. El soporte no debe quitarse.

. A parte de las averias en el eje motor o del mismo eje apenas se puede repa-
rar un contador de velocidad. O bien debemos entregar el instrumento a un ta-
ller especializado o bien montar un aparato nuevo. En la mayorfa de los paises
es obligatoria la instalacidn de un.contador de velocidad.

(] Los modelos Pursang, que unicamente estdn.destinados a competicidn, no estdn
provistos de contador de velocidad. Los modelos Alpina y Frontera estdn provis -
tos de cuenta Kildmetros ( Foto 163 ).

S 11 COMPROBACION DEL EJE MOTOR DEL CONTADOR DE VELOCIDAD

. El eje motor se compone de un cable interior y una funda exterior que separa
uno de otro. En el caso de rotura del cable no es preciso reponer la funda, siem
pre que no eaté dafiada.

{0 Los dafios en el motor son debidos generalemnte a las f‘or'macion'es de codos en
la funda exterior, y a veces por penetracidn de agua. En el caso de que tanto

i el contador de velocidad como el cuenta kildmetros se detengan a la vez, es casi
seguro una averia en eje motor.

' Los 15 cm. superiores del eje motor, por debajo del contador de velocidad no
deben engrasarse, ya que sino puede penetrar grasa en la caja del instrumento,
bloque_ando ‘su fino mecanismo.:

S 12 COMPROBACION DE LA TRANSMISION DEL CONTADOR DE VELOCIDAD

. En el modelo Sherpa, la toma de velocidad se efectua en el tambor de la rueda

traser'a. Si esta tr'accion se engrasa regularmente, es muy probable que no surjan
di f‘icultades .

Q En los modelos Alpina y Fronter'a, la traccién del contador de velocidad se en
cuentra en ‘el tambor de la rueda delantera.

115



Foto 163 o |
E1 modelo Sherpa estd equipado con un
pequefio marcador de velocidad

Graoado 164
Conjunto completo del basculante

1-Basculante completo

2-Eje flotante

3-Tuerca del eje

4-Casquillo de acero. 2 Piezas

5-Amortiguador trasero

7-Casquillo de bronce. 2 Piezas
11-Disco ancho de goma. 2 Piezas
12-Disco estrecho de goma. 2 Piezas
13-Despiece del amortiguador
15-Tornillo del pié del amortiguador
16-Tornillo del ajuste engrasador de la cadena
17-Muelle
18-Tubo de aceite

116

19-Tornillo de 1lenado aceite
20-Arandela de estangueidad
21-Basculante completo (Alpina, Sherpa)
22-Tuerca. 2-4 Piezas

-23-Tornillo. 2-4 Piezas

24-Arandela. 2-4 Pijezas
25-Boquilla roscada del engrase
26-Arandela de abanico. 2 Piezas
?27-Arandela de abanico. 2-4 Piezas
29-Arandela de abanico. 2 Piezas
30-Tornillo. 2 Piezas

31-Tuerca delgada. 2 Piezas
32-Arandela. 4 Piezas
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 También este mecanismo trabaja sin dificultad,

mente.

@B En el modelo Sherpa, el mecanismo puede desmontarse después de la extraccidn
del eje trasero del tambor de la rueda. En los modelos Alpina y Frontera, el
mecanismo se encuentra en el soports del frenc de la rueda delantera. E1 meca -
nisme del tambor de la rueda trasera es preciso regonerlo en caso de averia,
mientras que el mecanismo que se encuentra en el tambor de la rueda delantera

puede reparse, ya que los engranajes son facilmente reponibles.

S 13 DESMONTAJE Y MONTAJE DEL ASIENTO ( SILLIN )

8 e el modelo Alpina, el asiento forma parte del revestimiento del deposite.

siempre que sea engrasado regular

Se encuentra atornillado con una brida a cada uno de los ladeos del guardabarros

trasero.

En los mcdeles Freontera y Pursang el asiento Se encuentra sujeto con

los dos tornillos superiores del revestimiento lateral.

B En el modelo Sherpa, el asiento se encuentra montado junto con el deposito

El desmontaje se efectua seguin lo preescrito en el capitulo M.6 puntos 3 y 4.

S 14

DIACNOSTICO DE AVERIAS EM EL CHASIS Y LAS HORQUILLAS

I
SINTOMA

CAUSA

REMEDIO

La mdquina tiende =2
ladearse a 1la izquier-

Las ruedas no esian
0oien centradas

Comprobar y graduar ruedas.

da y a la derecha con
el manillar suelto

La horquilla esta
torcida

Comprebar y sl es necesario
repararla.

€l chasis estd
torcide

Comprobar,
reponerlo.

y sl es necesaric

Movimientc de rodaje
con velocidad minima

_|de

Cojinete de la ca-
beza del manillar
demasiado apretado

Alflojar ajuste y cumprobar
nuevamente

Al activar el freno
delantero la mdquina
vibra

Cojinete de la ca-
beza del manillar
demasiado flojo

Apretar el cojinete hasta
que no se aprecie juego.

La mdquina golpea
sobre terreno ondu-

Amortiguador delan
tero inservible,

Comprobar el nivel del acei
te.

lado

Amortiguador trase
ro inservible

Comprobar el estado del amor
tiguador,

Horquilla con fun-
c1onamiento durO'“"

La horquilla se en-

Aflogarilos tornillos de

cuentra apretada en.|.a

| los puente

Aoz -

——
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RUEDAS, FRENO3 Y NEUMATICOS

R1  DATOS .TECHICOS

Dimensionés de las ruedas

MODELO DELANTE | DETRAS
“#lpina 21 18
.;ﬁyQﬁtera A 21 . . . e 18
Pursang | y a1 T e 18
- Sheppat LT L ERS BR BTSRRI T I
Medidas de las neumaticos -
MODELQ DELANTE DETRAS
Alpina 21 X 3.00 18 X 4.00
Frontera 2]l ¥ 3.00 18 X 4.00
Pursang ( 250 c.c. ) 21 X 3.00 18 X 4.00
Sherpa 2L X 2.75 18 X 4,00
Presidn de los neumdticos {bar)
MODELO DELANTE _ DETRAS
Alpina 0,35 : 0,35
Frontera 0,55 0,42
Fursang - -
Sherpa 0,35 0,35
Frenos (mm)
MCDELO DELANTE DETRAS
Alpina ' 140 X 35 140 X 40
" Frontera 140 X 30 140 X 30
Pursang 125 X 25 140 X 30
Sherpa 125 X 2% 140 X 30

R 2 DESCRIPCION GENERAL

Todas las mdquinas descritas en este manual estdn provistas con ruedas de-
lanteras de 21 y.traseras de 18, La.gran rueda delantera de la precisa libertad
y exacto manejo de la direccidn. En la rueda trasera, maS pequefiz, se puede po-
ner un neumatico mis ancho para mejorar la estabilidad. Los modelos Alpina, Pur-
gang 'y Froatera estdn provistos con neumaticos delanteros de 3.00 de corte trans
versal, el modelo Sherpa, para favorecer una direccidn mds ligeramente llevada,
tiene 2.75 . Todos los neumaticos traseros tienen 4,00.

Los frenos de todos los modelos son de tambor, en los modelos Alpina y Fron-

tera’ el frena delanterc es de 144 mm. de didmetro, en los modelos Pursang y Sher-

ps, en consideracidn de sus exigencias particulares, son sclamente de 125 mm.
Detrds, el didmetro del freno es siempre de 140 mm. Todos los frenoa son Simplex,

con nordaza.
120
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Foto 165

Desmontaje del soporte de freno del
cubo de la rueda delantera

Foto 166 :
Este casguillo distanciador del cubo
de la rueda delantera, se pierde con
suma facilidad ;0J0!

Foto 167

Los forras del freno estdn pegados sq-
bretlas zapatas

Foto 169
Desmantaje cde la rueda trasera

Foto 170
Hueve tornillos sujetan el tambar de
frena trasero

Foto 171

E1 freno trasero tiene parecido mon-
taje al delantero



R 3 RUEDA DELANTERA

DESMONTAJE Y COMPROBACION DE LA RUEDA DELANTERA '

@3 Eldesmontajede la rueda delantera esté descrito en el capitulo S.3.1. pun-
tos 2 ¥ 3. Antes de desmontar la rueda delantera, es preciso que ésta esté sus-
pendida en el aire, para poderla girar libremente. Asi*se pueden comprobar las
abolladuras. También podemos tensar los radios, aunque para éste trabajo .8e debe

tener cierta experiencia, ya que en caso contrarlo, ‘la rueda nos quedara siempre
descentrada.

C? Las abolladuras son mds dificiles de corregir, por lo general es mejor cam-

biar la llanta. Las abolladuras tienen una influencia perjudicial sobre la moto,
al ir en marcha. - '

ﬁ@ Comprobar si existen radios rotos.golpeando ligeramente los radios con un ob-
Jjeto duro. Los radios destesadoS‘son reconocibles por tener un .sonido distinto.
Los radios se tensan mediante la boquilla roscada existente en el extremo del
mismo, Junto a la llanta, girando 1a'boquilla en el sentido inverso al de las a-
gujas del reloj. A continuacidn, es necesario verificar que la rueda gira bien.
En el caso de qué se tuvieran que tensar los radios aun hés, deberemos sacar 1la

cubierta y la cdmara y lijar los terminales del radio, ya que en caso contraric
se podria pinchar la cdmara.

COMPROBACION, REPARACION Y MONTAJE DEL FRENO DELANTERO

@@ Después del desmontaje de la rueda delantera, el éoporte del freno puede ex-

traerse del cubo (Foto 165). Obsérvese el casquillo en el cubo de la rueda, a

través del cual se encuentra el eje de la rueda (Foto 166).

. @ Comprobar el estado del forro del freno. Las zapatas que tengan los forros

fuerte o irregularmente gastados deben reemplazarse siempre por pares,

@9 Para el desmontaje de las zapatas'se quita el aro de seguridad y se sacan las

zapatas hacia arriba en forma de V. E1l muelle de retroceso se quita solamente
cuando las zapatas estdn desmontadas.

@ Los forros estdn pegados sobre las zapatas (Foto 167). En el caso de que és-

tos forros estén gastados se deberdn reemplazar por pares. La mayoria de servi-
cios BULTACO poseen éstos forros.

@) Antes del montaje de las zapatas es necesario comprobar el eje de la leva
del freno, para que éste tenga un manejo suave. Para el desmontaje la leva del
freno se desatornilla la tuerca de sujeccidn de la palanca de la leva, luego

se saca ésta palanca y se extrae el eje de la leva contra el lado del tambor de
freno.

é@ Comprobar la superficie de friccidn del tambor del freno. Esta no debe presen-
tar ninguna ranura ya que en caso contrarioc el frenado resulta afectado. Limpiar

posibles restos de forro y finalmente limpiar huellas de aceite o grasa conh un
122
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Grabado 168
Despiece completo de la rueda delantera

Grabado 172
Despiece completo de 1a rueda trasera
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DESCRIPCION DE_LAS:PARTES DE LA RUEDA DELANTERA (GRABADO 168)

1-Rueda delantera completa

2-L1anta

3-Radios. 36 Piezas

4-Boquilla roscada radio. 36 Piezas
5-Cubo completo rueda delantera
§-Casquillo distanciador

7-Seguro -del cojinete

8-Eje de 1a rueda

9-Tuerca del eje
10-Arandela .

11-Sujetador neumético completo
15-capuchdn guardapolvo

16-Disco de cuero

17-Tuerca” . .

18-Arandela

19-Aro elstico

20-Cojinete de 1a rueda. 2 Piezas
21-Disco, 2 Piezas

22-Arandela 0. 2 Pijezas
23-Tornilla '

DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA RUEDA TRASERA (GRABADO 172)

1-Rueda trasera completa

2-Radios. 36 Piezas

3-Boguilla roscado radios. 36 Piezas
4-Cubo compietc de 1a rueda trasera
5-Seguro del cojinete

6-Casquillo distanciador

7-Eje de Ta rueda

8-Pasador, 3 Piezas

g9-Casquillo distanciador
10-Disco de la leva, 2 Piezas
11-Disco de 1a leva, 2 Piezas
12-L1anta
13-Tornillo de la corona. 6 Piezas
14-Capuchdn radio
15-Sujetador del neumdtico completo

16-Disco de cuero

17-Tuerca :

?22-Chapa de seguridad

23-Tuerca del eje

24-Disco

26-Tornillo, 9 Piezas
27-Tornillo, 6 Piezas

28-Aro eldstico de muelle
30-Remache., 6 Piezas

31-Pasador hendido

32-Cojinete de 1a rueda. 2 Piezas
34-Retén. 2 Piezas

36-Arandela abanico. 6 Piezas
38-Tuerca autofrenante. 6-16 Piezas
40-Corona

TN
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~

Foto 174

Fota 173
Los cojinetes de la rueda delantera v
trasera estdn ordenados del mismo modo.

Los dientes de la corona de arrastre
deben revisarse periodicamente
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pafioc baflado previamente en gasolina.

@ rara el montaje de las zapatas en forma de V. , introducirlas sobre la le-
va del freno y perno del cojinete, apretando luego lds zapatas hacia abajo
con mucho cuidado. No debe hacerse ninguna fuerza en este trabajo, ya que po-

drfa torcer las zapatas. Finalmente se sujetan las zapatas con el aro de segu-
ridad sobre el cojinete.

COMPROBACION Y REPOSICION DEL COJINETE DE LA RUEDA

QB Los cojinetes de bolas eétén llenos de grasa y normalmente no precisan revi-
sidn. En el caso de que los cojinetes mostraran algin juego, deberdn rechazarse,
y ser cambiados por otros nuevos.

@9 Para el desmontaje del cojinete de la parte interior del cubo. Antes del des
montaje se seflalara el orden de todos los retenes y arandelas O, de manera que
todas las plezas puedan ser montadas en el mismo orden. Entre ambos cojinetes

se encuentra un casquillo distanciador que se saca junto con el segundo cojine-
te.

Q? Limpiér el cubo y el cojinete de posibles restos de grasa, lavando finalmen-
te el cojinete con gasolina. Hacer girar el cojinete y comprobar si existe jue-

go, y corre suavemente. A la menor duda es necesario reponer los cojinetes.

Q?LLenar 21 cubo con grasa y engrasar ambos cojinetes, insertidndolos en el eje
de la rueda.

& En los modelos Albina y Frontera se recomienda antes del montaje de la rue-
da efectuar una comprobacidn del eje motor del contador de velocidad. El arras-
tre se encuentra en el cubo de la rueda y los engranajes estdn sujetos en el so-

porte del freno. Deberdn reponerse todas las piezas que presenten desgaste o es-
tén dafiadas.

HOHTAJE DE LA RUEDA DELANTERA

gB'Colocar el soporte del freno en el cubo de la rueda y ajustar la rueda entre
los tubos de la horquilla, de manera que se pueda introducir el eje desde el la-
do izquierdo a través del puente de los tubos de la horquilla. No olvidar el
distanciador en el lado izquierdo, efectuando luegd el apretado de los torni-
llos del soporte de apriete y apretar la tuerca del eie.

@B Comprobar la situacidn del empotrado del ancla de freno, atornillar y apretar

sus tornillos y tuercas de sujeccidn. En el caso de que Se soltara el ancla,

el freno bloqueard la rueda al mds minimo frenado, lo que lleva consigo una in-
mediata caida.

® s: se desmonta el eje motor del contador de velocidad, de la rueda delantera,

serd necesario fijar el eje motor del contador de velocidad con la tuerca de
capuchdn en el soporte del freno. El cable de freno se hace pasar por un estri-
bo de fijacidn sujeto en el tornillo superior del ancla de freno,
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de manera que no pueda rozar con el neumatico.

R 4 RUEDA TRASERA

COMPROBACION, DESMONTAJE Y REPARACION DE LA RUEDA TRASERA

@9 Antes del desmontaje de la rueda trasera se efectuara una comprobacidn de
la llanta referente a la redondez de su giro, posibles dafios, as{ como de los

posibles radios sueltos o rotos, tal como se describe en el capitulo R.3. 2
referente a la rueda delantera.

@3 La rueda trasera no es de rapido desmontaje para hacerlo deben seguirse
las indicaciones del capitulo S.5. puntos 2 y 3 (Foto 169).

COMPROBACION Y REPARACION DEL FRENO DE LA RUEDA TRASERA

@ E1 freno de 1a rueda trasera estd montado ‘igual que el freno de la rueda de-
lantera, con la 6hica»diferencia de que el tambor del freno estd fuertemente
sujeto al dubo mediante 9 tornillos de 6 cantos interiores (Fotos 170 y 171).
El cubo de la rueda contlene una serie de tacos de goma cuya finalidad es la

amortiguacidn de los golpes que penetran en el tambor de freno por su lado tra
serao.

ﬁ? Para el desmontaje de las zapatas de freno y la comprobacidn de las piezas
de freno es preciso atenerse a lo descrito en capitulo R.3.2. Al comprobar el
tambor de freno, es preciso fijarse'bien, en el fuerte atornillado de los tor-
nillos de 6 cantos interiores y en las boquillas roscadas de los radios, en la
circunferencia del tambor de freno. Montar las zapatas en el orden inverso y

fijarlas con el .aro de seguridad que se encuentra encima del buldn del cojine-
te.

COMPROBACION Y REMOVACION DEL COJIMNETE DE LA RUEDA TRASERA

é? f.os cojinetes de la rueda trasera estdn ordenados de igual manera que en la

rueda delantera, 'y entre ellos se encuentra un casquillo distanciador (Foto 173).

Los cojJinetes se extraen por el lado interior, y el segundo cojinete sale junto
con el casquillo distanciador.

@B Comprobar los cojinetes segin lo descrito en el capitulo R.3.2. Rellenar con
grasa tanto los cojinetes como el cubo antes de su montaje. Es preciso sefalar

el Srden del desmontaje de los distanciadores y retenes de manera que pueden
montarse de nuevo en el mismo orden.

COMPROBACION DE LOS AMORTIGUADORES INTERNOS DE LA CORONA

@9 Estos amortiguadores son unos tacos de goma que se encuentran en el interior
del tambor, en el lado de la corona, y estdn encargados de contrarrestar los

golpes de la transmisidn. De este modo, la corona sujeta el tambor de freno, se
mueve en escala menor con relacidn a la rueda.
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Foto 175~ ' Foto 176
La corgna estd sujeta al tambor de fre- La excéntrica gradua el tensado de 1a
ne mediante nueve tornillos _ cadena

P e

Fotg 177 Foto 178

Falanca de la leva de freno y su mue- Los tornillos y tuercas del anclaje del
1le da ratroceso : - freno deben apretarse bien

Fate 179 _ Fota 180
€1 arrastire debe introducirse en la £1 eje motor debe colocarse de manera
vanurrg gel cubo 7 que siga todos los movimientos

1 rr.



GD Un excesivo juego de la corona és indicio de que los amortiguadores de go-
ma estdn deteriorados. Para tener acceso a los amortiguadores de goma, se aflo-
jardn los 9 tornillos de 6 cantos interiores del interior del tampor de freno,

extrayéndolo junto con la cadena . Para conseguirlo no es preciso desmontar
los cojinetes de la rueda, '

@ Los amortiguadores de goma deben poderse cambiar facdilmente. En caso de
que ofrezca dif;cultades el montaje de unos nuevos amortiguadores, se puede
utilizar jabdn liquido de lavar para su engrase. Tengase cuidado de introducir
los arrastres correctamenﬁe, en el lado trasefd'del tambor de;freno.

Finalmente se introduciran los 9 tornillos y se apretardn fuertemente.

Q& Si en la corona se aprecia demasiado juego, es preciso comprobar antes de

su montaje, el amortiguador motriz y la sujeccidn de la corona en el tambor.

COMPROBACION Y RENOVACION DE LA CORONA

. @ Examinar los dientes de la corona (Foto 174). En caso de que hubiesen algu-

nos desgastados, torcidos o rotos es preciso cambiar la corona, ya que en caso
contrario se desgastard demasiado pronto la cadena.

@ Para desmontar 1a corona se aflojardn los 9 tornillos sin mds (Foto 175).
En caso de tener que reponer la corona por una nueva, es aconsejable cambiar
también el pifidn de salida y la cadena ., El1 funcionamiento conjunto de unas

piezas nuevas con otras viejas, origina el rdpido desgaste de ellas.

G@ En la corona estd grabado el nimero de dientes. En caso de cambiarla no debe
alterar su numero de dientes. Los modelos Alpina y Frontera tienen coronas

de 42 dientes y el modelo Pursang corona de 46 dientes. Véase el capitulo co-
rrespondiente a los datos técnicos.

MONTAJE DE LA RUEDA TRASERA

Q? Para el montaje de la rueda trasera se sigue el orden inverso al de su des-

montaje. Es muy importante el exacto ajuste del ancho de via que se facilita
por la excéntrica (Foto 176). Al efectuar el tensado de la cadena puede de este

modo desplazaﬁse el-eje a voluntad. Colocar de nuevo el muelle retroceso de la
palanca de la leva del freno y tensar (Foto 177).

~

@ tontar nuevamente él anclajé del freno y sujetarlo cuidadosamente (Foto 178).

En caso de que se soltara, el freno quedard bloqueado a la minima frenada, lo
% -
que puede ocasionar una caida.

@ ctn el modelo Sherpa, es conveniente conectar el cable del velocimetro en
la ranura del cable de la ruéda, antes de montar y apretar el eje de la rueda
(Foto 179). Atornillar el eje del contador de velocidad mediante la tuerca de
capuchdén (Foto 180). Montarlo procurando no doblar el cable.
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'R 5 AJUSTE DEL FRENO.DE LA RUEDA DELANTERA Y TRASERA

@3 El tornillo de ajuste del freno de la rueda delantera se encuentra sobre
el soporte del freno. El ajuste se efectuard de manera que la rueda gire libre-
mente sin apretar la maneta del frero, y que al frenar, la maneta no toque el

manillar. Consegulido el acertado ajuste,_se.aaeguraré mediante el tensor,

ﬁ? El freno de la rueda trasera se gradua con la rosca del extremo-de la vari-
1lla, sin embargo el recorrido del pedal de freno no debe ser muy amplio antes
de llegar al bloqueado de la rueda,

-‘3 El frenado depende en gran medida de la exacta posicidn de la varilla del

freno. En frenada total, el dngulo entre la varilla de mando y la palanca de
leva del freno nunca debe ser mayor de 90 grados. )

55 En caso de que la rueda trasera déba_desplazarse para el tensado de la céT
dena, serd peciso ajustar de nuevo el freno. La misma operacidn debe hacerse
para el interruptor de la luz de frenado, en caso de que existiera . El ajuste
del interruptor estd descrito en el cpitulo G:l5.

R 6 COMPROBACION Y ENGRASE DE LA CADENA

@3 La cadena se engrasa mediante el goteo del aceite procedente del deposito
a través del brazo del basculante. El tornillo de sies cantos cierra la aber-
tura de llenado y 2 través de él, el aceite gotea por un tubo corto sobre la
cadena (Fotos 181 y 182 ). Con cierta experiencia se encuentra la correcta me-
dida. Demasiado aceite lleva consigo el ensuciado del neumdtico y la falta de

aceite hace que la cadena se deslice en seco. El aceite recomendado para el en-
grase es SAE 10.

@@ En interes de una larga duracidn de la cadena conviene sacarla periodicamen-
te y lavarla en una mezcla de gasolina y petrdleo y secarla bien. A continua-
ci¢n se puede engrasar la cadena con un spray o mejor aun, bafidndola en grasa
deryetida. Por Ultimo debe dejarse la cadena completamente extendida en posi-
qién horizontal, para que as{ se solidifique la grasa.

él spray de cadena también puede rociarse con la cadena montada, sin embargo
deberd cepillarse previamente para conseguir una buena limpieza.

69 Para un buen tensado de la cadena, el Juego en el ceéntro de la parte supe-
rior debe ser aproximadamente de 20 mm. Las mdquinas BULTACO estdn equipadas
con un tensor, y ello permite que tode cierto juego adicional (Foto 183).

El tensor de la cadena se encuentra en la parte inferior y descansa sobre un
casquillo cuyo desgaste es preclso comprobar periodicamente. La comba de la
cadena siempre se comprobard con el tensor desconectado.

@5 Fara el tensado de la cadena se afloja la tuerca del eje y ambos tornillos
de sujeccidén del anclaje del freno. Se desplaza la rueda trasera junto con las
excéntricas de ambos lados a una misma distancia. Las excentricas llevan una

escisidn que facilita su ajuste. Una vez conseguido el ajuste, se aprieta en
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primer lugar la tuerca del eje y-é éqntiﬁuacién 1bs'tornillos del anclaje del

freno. Es preciso comprobar la tensién de la cadena en varias posiciones de la
rueda. : - ' '

Jee s O

& Para comprobar el desgaste de la’ cadena, se coloca la cadena alargada sobre
" un plano y se contrae al maximo. Luego se tira de 1os extremos' én caso de que

la cadena se hubiera alargado més que la distancia equivalente a un eslabdn, es
preciso reponerla." : :

@B En el montaje de la cadena, debe tenerse en cuenta que la curvatura del pa-

sador del enganche de cierre debe estar sitiado en direccidn del giro de la

rueda (Foto 184). La colocacidn del pasador de cierre se facilita si el engan-

che se encuentra situado sobre la corona.

R 7 DESHONTAJE Y MONTAJE DE LOS NEUMATICOS

QQ Tarde o temprano es preciso desmontar los nemdticos, sea por su désgaste,
0 por un posible'hinchazo. El aficionado ve con cierto temor el cambio de los

neumdticos, sin embargo este trabajo es sorprendentemente ficil si se siguen
unas reglas de ficil comprensidén ( Grabado 185 ).

%5 Primeramente se sacan las ruedas, a continuacidn se deshinchan y luego se
aprietan hacia dentro ambos lados del taldn de 1la cubierta, es decir se aprieta
hacia dentro deade el hombro de la llanta a la gargenta. Aflojar la rosca de

la vdlvula, introduciendo la vdlvula hacia el interior del neumdtico.

@B Introducir una palanca de desmontaje cerca de la vélvula,ejerciendo fuerza
de palanca en el taldn de la cubierta, sacandoloc por encima del borde de la
llanta. Si existe una fuerte resistencia, es debido & que el taldn de la cubier-

ta no se encuentra bilen colocado en toda la circunferencia de la garganta de la
llanta. ’

@B Tan pronto sobresalga un trozo de taldn de la cubierta por encima del borde
de la llanta, resultard ya fdcil desprender la cubierta en el resto de su cir-

cunferencia, de manera que se encuentre desprendido totalmente de un lado de
la llanta. A continuacidn podrd sacarse la cdmara de aire.

@9 Desde el otro lado de la rueda y de igual manera, se sacard mediante palan-
ca el otro taldn de la cubierta, por encima del borde de la llanta. Continuando

la fuerza de palanca alrdedor de toda la circunferencia, se conseguird la sepa-
racién de la cubierta y de la llanta.

® & caso de pinchazo, y para conocer el lugar de la pérdida de aire, introdu-

cird la cdmara.ligeramente hinchada en un recipiente con agua. Se seflalari el 1lu-
gar de la pérdida de aire, se deshinchard y se dejard secar los alrededores del

lugar de la pérdida. Se untard la superficie con una disolucidn de cola y se

dejard secar de nuevo. A continuacidn se colocard un parche fuertemente apreta-
do.
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® &s preferible utilizar parches vulcanizados, que posibilitan reparaciones de
muy larga duracidn. En ciertos parches hay que quitar otra ldmina protectora de
la superficie exterior una vez que el parche esté ya fuertémente soldado.

Las cdmaras de aire de goma sintética deben repararse con parches especiales si

gse desea una reparacidn duradera.

ﬂP Antes de montar.la cubierta, es preclso efectuar una inspeccidn de su super-
ficie interior, por si existieran cuerpos extfaﬁos que pudiesen originar averias.
As{ mismo es de gran importancia examinar la superficie exterior de lg cubierta,

especialmente el perfil, por sl existieran objetos contundentes incrustados.

@B Una cdmara reparada varias veces, o bien con una gran grieta, es preferible
cambiarla por otra nueva, ya que existe el:peligro de una fuga de aire, que po-
dria ocasionar una caida, especialmente si resulta ser la rueda delantera.

@9 Para el montaje es preciso hinchar la cdmara de aire ligeramente, justo has-
ta que adopte forma circulér. Entonces se introduce la cdmara de tal manera que
se encuentre encerrada totalmente por la cubierta. A continuacidn la vdlvula a
través de la abertura de la banda protectora entre cdmara y llanta.

Por Ultimd se enrosca la tuerca-ligeramente, de manera que la vdlvula quede su-

jeta en la llanta.

@5 Se empieza a colocar el taldn de la cublerta por encima del borde de la llanta
hacia ¢n interior de la garganta, continuando asi a lo largo de toda la circun-
ferencia hasta conseguir que el taldn de la cubierta siente bien en un lado de
la llanta. Para el trozo final del taldn, es posible que sea preciso usar la pa-

lanca de montaje o un martillo de goma.

@ Ahora se comprobard si existe algin tirdn sobre la vdlvula. Nuevamente y dan-
do principio por encima de la vdlvula, se procederd a colocar el otro taldn de
la buéiévta por encima del borde de la llanta para terminar finalmente en el
trozo de taldn cerca de la vdlvula , apretando la vdlvula hacia el interior de
la‘cubierta, As{ se asegure que la cdmara no estélobrimida por el taldn de la
cubierta, al introducir el final del taldn con la palanca.

ﬁg Se hincha la cdmara comprobando a la vez que el taldn de la cubierta ajuste
correctamente en el borde de la lianta. Ambos costados de la cubierta poseen una
fina nervadura que debe encontrarse a igual distancia a lo largo de toda la llan-
~ta. En caso de que la cubierta se hubiera sentado defectuosamente, se puede arre
glar mediante un golpeado fuerte sobre la cubierta. Ello es generalmente debido
a que un taldn de la cubierta no estd totalmente liberado de la garganta de la
1llanta,

59 El cambio de cubierta se facilita sl se espolvorea sobre sus costados un po-
co de polvos de talco, especialmente en los alrededores del taldn.
El mismo efecto se consigue con un jabén liquido, sin embargo tiene el inconve-
. niente de que favorece la formacidn de dxido en el interior de la llanta,

131



GD De ninguna manera se introducird la cdmara sin banda protectora, ya que los

finales de los radios y sus boquillas podrian ocasionar una perforacidn en la
camara, -

@ Nunca debe colocarse una cubierta daflada en sus costados o en su superficie

de rodaje. A parte de infringir las normas legales, existe un alto grado de pe-
ligro por las repentinas pérdidas de aire.

ﬁg Las vélvulas apenas rresentan dificultades, sin embargo s3e recomienda en ca-
so de fuga de aire comprobar-antes de desmontar la cubierta, la estanqueidad de

la vdlvula. Coloquese siempre el capuchdn de la vdlvula, pues forma una efecti-
va ¥y segura estanqueidad.

R & GSUJETADOR DE LA CUBIERTA

@5 En recorridos por todo terreno, muy a menudo los neumdticos deben tener una
presidn bastante baja para poder alcanzar un buen agarre en el suelo.

3in embargo entonces existe el peligro de gque las cubiertas resbalen sobre la
llanta si no son sujetadas, Para la seguridad de sujeccidn de las cublertas exis-
ten estos sujetadores que evitan que la valvula sea arrancada al deslizarse la
camara.

L La rueda trasera estd provista de un sujetador de cubiertas. Antes de sacar

la cubierta es preciso que esté totalmente aflojado, ya que sino oprime el cos-
Lado de la cubierta contra =21 borde la llanta.

Foto 181

Tornillo del depdsito de aceite del
engrase de la cadena

Foto 182

La afluencia de acite se gradua me-
diante Ta vdlvula de aguje

e - B

F |

v,

]

i1

. £

%

N



roto . .
£1 tensor de la cadena actua saobre su La curvatura del pasador de cierre de-
ramal inferior be dirigirse en el sentido de giro
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Grabado 155
Cambio de la cubierta

A-Deshinchar e intreducir 1z patanca de desmontaje cerca de la vdlvula

B-Levantar el taldn de la cubierta mediante das palancas, por encima del borde de
1a 1lanta :

C-Desprender el otro talon, tal como indica el grabado

D-Introducir la cémara Tligeramente hinchada dentro de la cubierta

E-Situar Ta cubierta en posicidn inclinada sobre la Tlanta, introduciendo 1a vdlvu-
la a través del agujero de la 1lanta

F-Colocar el primer taldn de la cubierta utilizando la palanca

G-Colocar el otro taldn de igual forma, finalizando en el trozo cercano a la vidlvula

H-A1 efectuar la colocacicn del ultimo trozo del taldn, es preciso apretar la cdma-
ra y su valvula hacia el interior, para cvitar que sea oprimida

[-Colocar Ta cubierta.fnretar la tuerca del sujetador de cubijertas, solamente cuan-
do hayamos cemprobads el perfecto asentado de la cubierta en 1a 1lanta

-
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*R” 9 DTAGNOSTICO DE LAS AVERIASDE LAS RUEDAS, FRENOS Y CUBIERTAS

-

SINTOMA

" CAUSA

REMEDIO

El manillar vibra a
velocidad minima

Llanta abocllada, posi
blemente en rueda de-
lantera

Comprobar el giro equili-~
brado de la rueda. Compro
bar el tensado de los ra-
dics,

Sentado ladeado de la
cublerta sobre la 11a§
ta

Comprobar el correcto asen-
tamiento de la cubilerta.

Pérdida de potencia
aceleracién lenta

Roce internc de los
frenos

Comprobar el peosible ca-
lentamientc de los tambo-

res de freno. Ajustar fre
nes. -

Falta de progresidn
en la frenada

Falta de limado en los
finales de los forros
de lcs {rencs

Limarlos.

Deformade .del tambor
de freno (El{pticc)

Tornear ligeramente el
tambor.

Mal tacto de los
frenos

El eje de la leva del
freno va duro

Engrasar el eje.

Lmal colocada

Muelle de retroceso Cambio de muelles.
de las zapatas en mal
estado
Transmisidn dificultosa Cadena desgastada o Ajustar el tenscr de la

cadena ¢ cambiarla.

Eslzabones de la cade-
na gastados o torci-
dos

|

Reponer por parejas los
eslabones en mal estado.

|
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