CAUSA

SOLUCION

1a vilvula del carburador no
s¢ abre completamente.

La aguja del flotador no cie-
rra  bien.

Ia mezcla es de mala calidad.

1a bujia no es del tipo ade-
cundo.

| La hujia esta floja.

El cable de la bujia se comu-
nica.

Regular la apertura de la valvula
mediante el 1ornillo de _rrgulu-
cion (Estacidn de Servicio Du-
CATI.

Limpiar el carburador y en par-

ticular el asiento de _I:s FTLTIEN
{Estacion de  Servicio DU-
CATI.

Cambiar. la mezela del depdisilo

de carburante y reponerla pre-
feriblemente en una Estacion
de confianza.

Si la bhujia es dernaumd:lm caliente
surgiran los incnnven_lcmes”ﬁql
autoencendida. el clisico “pi-
car” y la pérdida de explosio-
nes - principalmente cuando el
motor estd o elevado nimerao
de revoluciones: por el contra-
rip si es demasiado fria, se
producen corlo-gircuitos en s
electrodos, no pudiéndose ob-
tener el encendido. Montar una
bujia que corresponda al grado
iérmico  apropiado;  aconsep-
mos ja bujia de grado térmico
435 e la escala internacional
Bosch,

Apretar la bujin a fondo: entre
la misma ¥ la culata debe exis-
lir sigmpre una junta de cobre,

Sustituirlo o aislarlo convenien-
emente (Estacion de Servicio
DUCATIY
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CAUSA

| SOLUCION

Los electrodos de la bujia es-
tin demasiado  separndos,

| Los elecirodos de ln bujia es-
tan sucios,

Los contactos del ruptor abren
demasiado.,

Fl secundario de la  hohina
A.T. esta rofo o en corto-
circuito,

LKl silenciosn  esta  obstruido
casi  completnmente.,

Restablecer la distancia prescrita
de 0.5 mm. aproximadamente.

Limpiarlos cuidalosamente.

Regularios de acuerdo con la dis-
tancia indicada de 03-+04
mm. {Estacion de Servicio DU-
CATL)

| Sustituir la bobisa (Estacion de
Servicio DUCATI).

Limpiar el silencioso hasta con- !
seguir el libre paso de los ga-
ses del escape.

FLMOTOR FUNCHINA A 4

TIEMPPES

CALUSA

Fl filtro de la toma de aire
del carburador esta cubierto

de polvo,

Kl carburador esta mal regu-
Iada.

Fl flotador no mantiene su ni-
vel adecuado.

l.as lumbreras de paso del gas
en el cilindro estiin casi obs-
truidas.

El tubo de escape y el silencio-
s0 estdn obstruidos,

SOLUCION

Lavar el hiltro von gasolina,

Regular el carburador (Estacion
de Servicio DUCATI)

Ffeciuar la reparacion (Estacion
de Servicio DUCATI).

Eliminar los depdsitos de carbo-
nilla ¥ limpiar cuidadosamente
las lumbreras.

Eliminar los depdsitos de carbo-
nilla ¥ limpiar ¢l tubo y el si-

lencioso  cuidadosamente.
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{ 2 tiempos - 3 velocidades

u 48 cc.
=
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CICLOMOTORES
PUCATT

48 PIUMA (tipo normal)

48 SPORT [tipo sport)

CARACTERISTICAS-USO-ENTRETENIMIENTO




PRIMERA EDICION - IMPRESO M - Mod. 03.130 - 5000 - &73

A la entrega de cada ciclomotor se acompofic un elemplar del presante moneal

CARNET DE GARANTIA

Cada ciclomotor DUCATI lleva su correspondiente
“Carnet de Garantia’ precintado en una bolsa sujeta
al manillar.

Sélo puede ser desprecintada por el propio com-

prador.

MOTOTRANS, se resarva el derecho de introducir, sin
previo aviso y en cualquier momento, las eventuales
modificociones que crea oportunos pora mejorar el
vehiculo por exigencios constructivas o comerciales,
manteniendo, sin embargo, las caracteristicas esenciales
descritlas en este folleto y no obligéndose a variar el
contenide del mismo.
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Tenemorx ol agrada de darle la bienvenida al contarle entre nuestros
Clientes, ¥ estamas seguros que guedard satisfecho de la compra
efectuada, al poder apreciar el miagnifico resuliado de los Ciclomo.
tores DUCATI 48 c.c.

Nuestras mdquinas son el fruto de largos estudios ¢ inconrables
ensayos realizados por DUCATI, tanto en la construccidn de mao-
1oves de 4 tiempos como en fa realizacidn de bastidores para moto-
vicletas. Loy ciclomotores, nacidos de estas experiencias, se diviinguen
considerablemente por sus dotes de robustez, comodidad y precio
reducido, todo ello unido a su apreciable e inconfundible estérica,
Lox ciclomatores DUCATE 48 c.c. son loy vehiculos que se adaptan
a todos. El profesional, el joven deportivo, el empleado, y en gene-
ral, todax las personas que tienen necesidad, va vea por razones de
trabajo o por distraccidn. de un vehicule econdmico tante en la
adguisicidn como en la manwiencidn, con la seguridad de un funcio-
namiento cxcelente, hallard en tos ciclomorores DUCATI su eom-
pleta sativfaccidn,

Por cuante se refiere g la manutencidn feonstmo de carburanie,
desgaste de newmiticos, err.). lov ciclomotares DUCATE na tienen
rival.

Ademds de esiay vemtajas, debe afiadirse la proverbial solidez del
bastidor ¥ la inmejorable calidad del motor, lo cual contribuye a
ronsiderar prdcticamente irvisorios log desembolsos de las posibles
reparaciones.

La conduccidn de fos ciclomarores DUCATI 48 c.c.. es exiremada-
menie sencilla ¥ la estabilidad ex dptima.

MOTOTRANS le avegura a Ud. que cada vehiculo que sale de
nuestra fdbrica, estd sometida a wna severa verificacidn, 5i las ins
trucciones que contiene ol presente libro son observadas rigurosa-
mente, tanfo las partes mecdnicas del moror come lay del bastidor,
no estardn swjetay normalmente. a desperfectos de particular im-
portancia,

Recomendamos a Ud. que para eventuales revisiones o reparaciones,
se dirija a las ESTACIONES DE SERVICIO DUCATI o bien a los

TALLERES DE LOS CONCESIONARIOS DUCATL.
Asimismo, si desea que su vehiculo se comporte eficazmente, debe

stempre exigir que las piczas que, en caso de reparacidn, merezcan
sustittirse, sean PIEZAS DE RECAMBIO ORIGINALES DUCATI.
Nos congrandamos vivamente con Ud. de gque haya elegido uno
de estor modelos v le deseamos que, por muchos afios, pueda sen-
tirge orgullove de poseer un CICLOMOTOR DUCATL

MOTOTRANS




PREAMBULDO !

El objeto de este manual es proporcionar & su poseedor la informi-
cion necesaria para el buen cuidado y conservacion del ciclomotor
DUCATI.

Se¢ ha pnh;_'urudu que las NOFMas. sugerencias o consejos descritos
en el mismo. aun siendo muy elementales y de {dcil comprension
para cualquier usuario, ayuden a obtener un perfecto rendimignto
v larga duracion del vehiculo adguirido

Al ohjeto de que nuestros Clientes puedan conocer la serie completa
de la produccion de los ciclomotores DUCATI, en ¢l presenle ma-
nual figuran las caracteristicas de los diferentes modelos que s
detallan a continuacidn: 48 PIUMA - 48 SPORT.

FSTACIONES DE SERVICIO DUCATI

Cuando sea necesario efectuar revisiones que requieran un especial
cuidado técnico, aconsejamos dirigirse a una «Estacion de Servicio
DUCATI» las cuales estin dotadas de personal especializado y
cuentan con los medios necesarios para prestar un eficaz servicio
de asistencia adecuado a las exigencias de cada caso

Ademds se tendra la seguridad de que las piezas que eventualmente
debieran sustituirse seran originales DUCATI. con lo cual se evi-
tardn posibles inconvenientes ¥, en cambio, se obterdri la completa
garantia de intercambiabilidad, funcicnamiento y duracidn.

RECAMBIOS

En los pedidos, es preciso detallar:

1) El nimero de referencia de la pieza (ver catilogo de piezas de
recambio del ciclomotor correspondiente).

7) Nimero del motor (si se trata de una pieza para el motor).

3) Nimero del bastidor (i se trata de una pieza para &l bastidor).




DATOS PARA LA
IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Cada ciclomotor DUCATI va marcado con dos nimeros: uno en el
hastidor ¥ otro en el motor.

Fn el ciclomotor 4% Piuma, ¢l ntmero del bastidor esti grabado
en el soporte de chapa que sujeta el motor por su parte posterior.
En el ciclomotor 48 Sport, el nimero del bastidor esti grabado en
la parte derecha del tubo principal debajo de la caja de herramientas.

En ¢l motor. el nimero va grabado sobre el semicarter lade embra:
gue. junto al cilindra,

1. Nimero de serie del motor
2. MNdmero de serie del bastiidor.

PARA EL PRIMER PERIODO
PRECAUCIONES pgyso peL VEHICULO

Al objeto de conseguir el perfecto ajuste de todas las partes mech-
nicas del vehiculo y, en particular, para no perjudicar la duracion
y buen funcionamiento de los drganos principales del motor durante
el primer periodo de uso, se aconseja no efectuar aceleraciones
bruscas y no mantener el motor durante largo tiempo en un nimero
de revoluciones muy elevado, particularmente remontando cuestas.

Para obtener un rodaje racional es conveniente no superar las velo-
cidades maximas indicadas en la presente tabla:

Veloc. max. permitidas en Km'h

Kilometros recorridos
En 1" veloc. | En 2 weloc. | En 3.7 weloc

Hasta 500 Km 13 21 30

Desde 500 hasta 1000 Km 20 32 45

A partir de los 2 000 Km , velocidodes normoles

Prestar atencion a que durante ¢l periodo de rodaje del motor. la
mezcla de carburante no sea inferior al § % de excelente aceite de
viscosidad SAE 30. Después de dicho periodo podri usarse sin nin-
gin inconveniente mezcla en la proporcidn del 4 %5 de aceite

Por otra parte. después de los primeros 300 Km. se recomienda
observar lo siguiente:

— wverificar el blocaje de las tuercas de fijacion de la culata y el
cilindro al cirter, asi como la tornilleria en general.

— regular el ruptor de encendido montado en el volante magnético.

Cuanto mdy rigurosamente sean respetadas las precedentes recomen-
daciones, mayvor serd la duracidn del moror ¥ menor fa necesidad
de efectwar révisiones o reparaciones,




CARACTERISTICAS PRINCIPALES

MOTOR

Monaocilindrico, dos tiempos; eje del cilindro inclinado 25" hacia
delante respecto a la vertical:

didmetro: 38 mm.;

carrera del piston: 42 mm.:

cilindrada: 47,633 cc;

relacién de compresidn: 1:8 para 48 P v 1:9,5 para 48 §.
potencia efectiva: 1.8 C.V. para 48 P y 42 C.V. para 48 §:
régimen de potencia maxima: 5800 rpm. para 48 P y B.600
r.p.m. para 48 §;

camara de combustion de casquete esférico:

cilindro de fundicion especial al niquel;

- biela de acero especial con rodamiento de rodillos en el eje de

la cabeza, y casquille de bronce en el pie (eje del pistén);

pistdn convexo BORGO de aleacidn ligera especial con faldén
de una sola pieza y dos aros de compresidn;

culata fundida en aleacion ligera y finamente aletada.
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DISTRIBUCION

La distribucion es por lumbreras de transferencia.

ALIMENTACION

La alimentacion del carburador se obtien: por gravedad,
Carburadores Dell'Orto, con silenciador de admisidn y filtro incorpo-
rado para el tipo 48 PIUMA; con toma de aire de cornetin para
¢l tipo 48 SPORT.

: Ditwsor | Sertider | Surtidor | Walvuls | Aguje Ranwr | pyiyge
Tipo Carburadar mm, | miz | min gos | Chalea F"m:m' ritador
48 P T4-12D1 12 58 50 | A4 1 |1-210
48 5 LA-155 15 &8 45 &5 & I | 240




El depdsito de carburante estd provisto de un grifo con tres posicio-
nes: cerrado-abierto-reserva. Las capacidades y reservas respectivas
se¢ indican a continuacion:

Modelo Cupn:__i-:.’_nd del | Reserva
depdsita L. L.
48 PiUma, 3600 O'B00O
48 SPORT 1Z2'000 0 BOO
LUBRIFECACION

La lubrificacion del cambio de velocidades v del embrague se efectia
automiticamente por medio del aceite contenido en el cirter motor,

Los mismos engranajes del cambio y del embrague permiten la circu.

lacion interna del aceite de modo que favorecen el engrase de todos
los Grganos del motor,

La recuperacidn se efectda por gravedad,

Cuando se sustituya el aceite (REPSOL MOTOR OIL SAE 30 en
invierno y SAE 40 en verano) del carter, debe asegurarse de gue

el contenido sea de (.250 Kg. que corresponde aproximadamente
a 0300 ls.

La_inlr:\duccjtﬁn del aceite en el cirter se efectiia desmontando la
tapita de la parte izquierda del motor. El nivel exacto estd a unos
5 mm. aproximadarnente por debajo del borde inferior de la aber-

tura.

REFRIGURACION

Tante el cilindro como la culata. estan ampliamente aletados para
pzrrmitir la refrigeracion del motor

ENCENDIDO

El encendido se efectida por volante magnético del tipo de induc-
tor giratorio

El avance del encendido es fijo v equivale a 15° < (8,
El juego o abertura entre los contactos del ruptor es de 0.3 = 0.4 mm.
La bujia es del tipo Bosch W 225 T | o equivalente.

TRANSMISION

La transmisién comprende el embrague y el cambio de velocidades.
El embrague es del tipo de discos de acero multiples, y de acero
recubierto de una resina especial; funciona en bafio de aceite y estd
montado sobre el eje primario,

El embrague estd accionado por medio de una palanca de mando
montada en la parte izquierda del manillar.

La transmisidn entre motor y eje primario se efectla por engrana-
jes, siendo la relacidn de reduccidn 3,666:1.

El cambio es de 3 velocidades del tipo de engmnsltjes_ en toma cons-
tante con mando por empufiadura giratoria con indicador de velo-
cidades, montado en la parte izquierda del manillar.

Las relaciones entre los engranajes del cambio son:

-~ en primera velocidad 1:2,61
— en segunda velocidad 1:1,61
— en lercera velocidad 1:1,14

La transmisidn entre €l cambio y la rueda trasera se efectGa por
cadena y las relaciones son, 3,000:1 para 48 P y 2,786:1 para 48 S.

ARRANQUE

El arranque ¢s por pedales, con engranajes siempre en contacto y
acoplamiento de trinquete frontal.

BASTIDOR

El Lastidor de Jos ciclomotores DUCATI es del tipp monotrabe, de
linea muy elegante, El bastidor del tipo 48 PIUMA esti construido
casi enteramente con chapa embutida, de acero de alta resistencia;
el hastidor del tipo 48 SPORT esti construido de tubo de acero,
también de gran resistencia.

SUSPENSIONES

La horguilla delantera es telescdpica de gran recorndo.

La suspensién trasera es de horquilla oscilante con amortiguadores
de muelles; para el tipo 48 SPORT, los muelles estin descubiertos.
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RUEDAS

Las ruedas estin montadas con radios cadmiados y las llantas son
de acero cromado y pulido, de perfil normal cuya medida es
1.40" > 187,

Los neumdticos son del tipo para ciclomoter de 21/4" X 18" es
culpidas.

Las presiones de inflado son:

— 1,75 Kg/em? para la rueda delantera y 2,25 Kgjem®* para la
rueda trasera,

FRENOS

Los frenos son de expansion a doble mordaza; el didmciro de los
tambores es de 105 mm.. ¥ el ancho de la guarnicion es de 20 mm.;
el mando es a mano para el freno delantero y a contrapedal para el
freno trasero.

SILLIN

Tanto el sillin del tipo 48 PIUMA, como el del tipo 48 SPORT
son conforiables v particularmente indicados para largos recornidos.

CAJA PORTAHERRAMIENTAS

La caja porlaherramizntas estd incorporada en el bastidor, situada
en la parte inferior del sillin, én el modelo 48 PIUMA.

Ll tipo 48 SPORT, estd provisto de una caja portaherramientas des-
montable v de mayores dimensiones.

INSTALACION ELECTRICA

El motor de los ciclomolores 48 c.c. estd dotade de un volante gene-
rador gque redne en un solo grupo las dos funciones principales: la
corriente de alta tensidn necesaria para el encendido en la bujia, v
la corriente de baja tension destinada a alimentar la instalacion de
luces.
El volante magnético alternador es del lipe de inductor giratorio y
comprende los imanes con sus expansiones polares y la carcasa gue
los sostiene; es utilizado como masa o volante para poder superar
las fases pasivas del motor.
Las diferentes partes pueden resumirse en los dos grupos siguientes:
1) el volante propiamente dicho. que comprende: los imanes con
sus expansiones polares, la carcasa que los sostiene y el buje al
que estd incorporada la leva,

2) la base del estator que comprende: los dos indicidos con sus
respectivos  bobinados, el ruptor, el condensador v el muelle
porta fieltro que lubrifica la leva.

T
d ]
LOREAD
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UFLTER PR {EEEE 0

sk EXTEWION
DEL VOLANTE MONTADD

El fare delantero tiene dos luces: luz de cruce (6V-15W) y luz de
carretera (6V-15W). En la ciudad puede utilizarse la luz de cruce.
Sobre el manillar, junto a la empufadura izquierda estd montado ¢l
conmutador de tres posiciones para el accionamiento de las luces,
con incorporacion del pulsador para el avisador acistico (claxon) ¥
el botén de masa para el paro total del motor.

En el guardabarros trasero estd montado el faro piloto de Juz roja
(12V-3W) v el captafaros,




REGLAJE DE LA CADENA

La cadena debe estar ligeramente lensa estando el vehiculo en posi-
cién de reposo apoyado en sus dos ruedas y con una periona sen-
tada en la parte posterior del sillin, 0 bien, con la suspension trasera
a mitad de recorrido.

DIMENSIONES GENERALES Y PESO

Dencminacién 4B Piuma 48 Sport
Longitud méxima mits. 1'760 1770
Anchura maxima » 0660 0'570
Altura méxima * 0970 0’880
Altura desde el sillin = 0'820 0720
Distoncia entre sjes

de las ruedas - 14140 1'160
Peso kg 47'000 49000

Consumo a la velocidad econdmica de 35 + 40 Km/h.:

| litro de mezcla al 5 % (1:20) de aceite SAE 30, czada 56 Km. para
el tipo 48 PIUMA; y cada 50 Km. para el tipo 4% SPORT.

Autonomia:
48 PIUMA . . . . . . aproximadamente 314 Km.
~— A SPORT -« &« v e o s ¥ 600 »

Pendientes méximas que puede superar el vehiculo:

DOTACION DE HERRAMIENTAS

Bomba para inflar neumaticos.
Llave de 21 para bujia, con destornillador.

en 1.° en 2° en 3.°
Medelo velocidad velocidad velocidad
48 PIUMA, 20 in 13 "y I
48 SPORT 21 2y 14 F AL

RENDMMIENTOS
| en 1° velocidod | en 2" velotidod | en 3. velocided
Modelo Kmih. Km. h. Emh.
48 PIUMA 22 34 50
48 SPORT 35 57 a0
2]
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NORMAS PARA EL USO
DE LOS CICLOMOTORES 48 c.C.

PREPARATIVOS Y PLUESTA EN MARCHA DEL MOTOR
Antes de poner en marcha el motor. es indiipcmahl_e repostar de
carburante en relacién al recorrido proyectado; cerciorarse que el
grifo del depdsito esti abierto y comprobar que €l nivel de aceite del
motor sea correcto. Se recomienda usar aceite REPSOL MOTOR
OIL SAE 30 en invierno y SAE 40 en verand. y la cantidad apro-
ximada es de 0250 Kg. que corresponde a (L300 Lts.

Lina vez efectuadas las precedentes revisiones. comprobar que la
empuiiadura del cambio esté en punto muerto {posicion el sobre el
manillar) v se excita el carburador para ascpurar la llegada de gaso-
lina al misma.

Montar sobre €l vehiculo, Apreta: la palanca de embrague hacia el
manillar y situar los pedales en la posicidn de puesta =n marcha que
e indica en lz figura; hecho esto. ahandonar lentamente la pa-

lanca del embrague.
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Accionar ahora, el mando del acelerador aproximadamente la tercera
parte de su recorrido y presionar los pedales de arrangue. Si el
motor no se pusiera en marcha, repetir esta maniobra abriendo mais
o menos la empufiadura del gas, evitando sin embargo accionar el
agitador del carburador para no producir la inundacién del mismo
¥ para no engrasar la bujia.

Lina vez e motor en marcha, no efectuar aceleraciones bruscas ¥
evitar en los primeros momentos gque el motor llegue a elevado
nimera de revoluciones, especialmente en frio.

PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULO

Una vez puesto en marcha el motor, para poner el vehiculo en movi-
miento es preciso: apretar completamente la palanca de embrague
y manteniéndola en esta posicion acelerar ligeramente el motor ¥
poner la 1.* velocidad (indicador de marcha en la posicidn «l»).
Continuar acelerando el motor y abandonar progresivamente la pa-
janca del embrague con lo cual el vehiculo se pondrd en movimiento.
En este momento se deja totalmente la palanca de embrague y se
da el gas suficiente para alcanzar una velocidad de 10 + 15 Km/h.
Para pasar a la segunda velocidad, es necesario cerrar completa-
mente el gas y desembragar, girando al mismo tiempo la empu-
fadura de mando del cambio hasta situar el indicador en la posi-
cidn &2=.
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Abrir de nuevo la empufiadura del gas abandonando asimismo la
palanca del embrague. Repetir la misma maniobra para pasar de
27 a 3. velocidad,

Para pasar de una velocidad cualquiera a otra inmediata inferior.
proceder de la forma siguiente; cerrar el gas, desembragar ¥, man-
teniendo csta posicion. acelerar el motor instantincamente para
facilitar Ja sincronizacion de los pifiones que deben éngranar; entrar
la correspondiente velocidad inferior y. finalmente. soltar la palanca
de embrague.

Un buen motorista bieng que utiizar los mandos con inteligencia 'y
en ¢l momento oportuno; en Lna subida. cuando se note que la
velocidad tiende a disminuir, cambiar ripidamente la velocidad por
la inmediata inferior. No mantener pugsta una velocidad de desarro-
lio largo cuando, por el esfuerzo a que esté sometida la magquina,
precise una velocidad mas corla.

Para no recalentar excesivamente el embrague y, por consiguiente.
exponer el material de friccidn a un desgaste prematuro. evilar que
el motor esté por mucho tiempo desembragado y con una velocidad
puesia.

Salvo en casos de emergencia, no accionar los frenos de forma bhrusca
fremte a un obsticulo; aprovechar primero la resislencia que opone
el motor al quitar el gas. y recurrir por altimo, al freno.

Téngase presente que los neumaticos con presidn insuficiente per-
judican ostensiblemente la estabilidad, se desgastan con mayor fa-
pidez y disminuyen la eficacia de los frenos.

PARADA DEL VEHICULO

Para detener el vehiculo, cerrar completamente el gas (con lo cual
¢l motor reliene actuando como un sSUave freno), accionar la pa-
lanca de embrague y situar la empunadura del cambio en el punto
muerto (posicién «0»); con ayuda de los frenos se obtendrd la
parada total del vehiculo. Para parar ¢l motor, pulsar el botdn de
masa colocado en ¢ conmutador del manillar,

Al dejar el ciclomotor estacionado. cerrar el grifo de gasolina.
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ENTRETENIMIENTO

El estado de conservacion y la duracién del vehiculo depende b
todo, del adecuado entretenimiento del mismo, TR )
ﬂllllmcr\rand.n las normas fundamentales gue se describen a conti
cidn, podrin evilarse posibles inconvenientes y se obtendra v
mo rendimiento del vehiculo. . A
Las distintas operaciones de entretenimiento han sido subdividida
orden a los kildmetros progresivamente recorridos. Naturalment NI“-“.
datos gue se detallan son simplemente nrin:nlatiuusl. Iya que la :;:3?

dad de lubrificacion. ajus isi
. . djustes ¥ otras revisiones, de I
eslado de las carrcteras, el clima, elc. e

Después de los primeros 500 Km,

— Sustituir el aceite contenido cn el carter motor (REPSOL MO-

TOR 'DIL_ SAE 30-40) cuya cantidad es de 0,250 Kg, 6 0,300 Lts
{para vaciar el aceite, quitar el tapdn inferior ¢ inlciina:r ]igcra-l
:;l;::::elel m;:lumulur hacia la derecha);

olar el apriete de todos los torni i

mente las que fijan el cilindro y la cr:::l;sd ct:;:i% s
controlar ¢l apriete de la tuerca o de la brida del tu]}u de :
controlar la distancia entre los electrodos de la bujia q;sc:::é
ser de l]j‘ mm. aproximadamente y limpiar los mismos con *
p_n]lu metilico empapado en gasolina; T
— limpiar el filtro de carburante del carburador:
— comprobar y reglar los frenos; :

verificar con un mandmetro la presidn de los neumdticos

Cada 2.000 Km.

— Efectuar de i i
i nuevo las operaciones descritas en el apartado ante-

— limpiar los contactos del ruptor empleando un trapo empapado
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con gasolina y verificar que la apertura de los mismos sea de
(.3 < 04 mm.; . ; |
humedecer con solo dos golas de aceite mineral fluido. el fieltro
ifi | ruptor;
que lubrifica la leva de . " i)
controlar ¢l avance del encendido gue debt? ser de 15 : iis : i
reajustar ¢l embrague para evitar gue. dehido al normal desgas
Je las guarniciones, pudiera patinar: s o
- limpiar y engrasar ligeramente la cadena de transmision ¥. md ﬂf
necesario, ajustar la tension por medio de los lensores montados
en la parie posterior de la horguilla.

Cada 4.000 K.

Desmontar el silencioso, el tubo de escape, la culata ¥y .EI cilindro:
desincrustar cuidadosamente los depdsitos de c_a_rhurmﬂa a:i:e:;-
Jdos en la culata, en &l pistan, n.:nm.lu:lm_ del clll.lndr-l.:l_y wi .‘ ['Li
escape (operacion a realizar en una Estacion de Servicio [Zlu;.;;.:E
al montar el pistén. la flecha prabada en su parte supflznurl th:
<er dirigida en el sentido de la marcha, es decir, hacia n.:lt.s
Jde escape: al montar la culata. las tuercas deben ser apreta a:e
gradualmente pasando varas veces de una u otra diamelralmen
ipuestas,

:i?npiar el silencioso en particular el del tipo 48 Sport para ¢l cual
debe procederse como sigue:

a) extraer ¢l tornille 1. i it
by desmontar ¢l tubo interior 2 vaitenldnst [para c!.iu de una lvanl
lla de acero 3 introducida en el agujero del extremo y sujetar €

silencioso por el otro extremo. Para esta operacidn es necesario
golpear con una maza y al mismo tiempo hacer girar en sentido
alterno la varilla que arrastra el tubo 2, tal como se indica en
la figura;

¢) eliminar las incrustaciones del tubo 2 empleando la llama ¥
un cepillo metilico;

d)  eliminar las incrustaciones de los agujeros del fondo 4 sin em-
plear la llama, cfectuando la limpieza con una varilla 5 como se
indica en la figura ;

- desmontar el filtro de aire del carburador, lavarlo con gasolina
o petrleo procurando eliminar todas las impurezas del filtro
metilico ;

- limpiar la cubela del carburador asi como el surtidor principal
y el de minima (ralenti ;
verificar y regular el jucgo lateral del eje de articulacion de la
horquilla posterior actuando sobre el tornillo (que estd roscado
a uno de los brazos de la horguilla) y su contratuerca de fijacion.

LIMPIELA GENERAL

Fl ciclomotor hay que lavarlo y limpiarlo a intervalos variables de |
acuerdo con el uso del mismo, estado del tiempo y de los caminos, |
Limpiar el motor con petrdleo o gasolina, secdndolo después con

trapos limpios; lavar las partes pintadas con agua y una esponja,

secidndolas después con una piel de gamuza,

No deben usarse nunca disolventes, gasolina, alcohol ni otros pro-

ductos, con ¢l fin de evitar que se pierda el brillo de la pintura.

Untar las partes cromadas con vaselina y pulirlas con una gamuza.
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' INCONVENIENTES Y SOLUCIONES

A continuacion se detallan algunos de los inconvenientes yue pue-
den surgic durante ¢l uso del vehiculo, las causas que pueden ongl-
narlos v las soluciones que dehen aplicarse en cada caso.

PUESTA EN MARCHA DIFICULTOSA

Primeramente verificar ¢l nivel de pasolina y 12 pusicidn del..gntu
(A = ahierto; B = reserva). Sioesto resiilta correcto, podria S€T
debida. la averia. a alguna de las siguienles Causas.

’ I
| CAUSA \ SOLUCION |

i e e ————— e

S
I

|
| E1 tubo de gasolina esti nh-\ Soplar el tubo hasta conseguir |
turadao. sl liore paso de 12 gasolina.

4 |
| Fl filtro de la gasolina  estd \ Desmontar el filtro ¥ limpiar_la |
II sucio. redecilla con un chorro de aire. |

Desmontar €l filtro y limpiar la

II K1 filiro del grifo esta sucio. | Doirdeciia con M L ro e ire:

Desmontar el carburador ¥ el
fiotador ¥ limpiar |4 c:lbcla
(Estacion de Servicio DUCATI)

|
| ¥1 fotador no funciona de-
bidamente.

| Kl flotador et perforndo.
|

| Kl surtidor estit obstruido. 1 )
| Je aire para conseguir gl libre
- | pasa de l4 gasolina,

Proceder a su sustitucidon _{_F.nm-
\ cion de Servicio DUCATI).

|

| F1 cable yue va desde la bobi-
na de encendido hasia la

| bujia estd rolo O ¢ Comu-

. mica.

Verificar el aislamiento del ca-
ble y sustituirle si fuera nece-
sario (Estacién de Servicio puU-
CATIL

28

Limpiarlo con un fuerte chorro

L e

CAUSA

SOLUCION

La hujia esti defectuosa.

lLos contactos del ruptor no
ahren.

la palanca mdvil de los con-
tactos estd agarrotada.

Los contactos del ruptor estéin
sucios.

El condensador esti inutiliza-
do o en corto-circuito.

Falta de compresién.

Su.-fli:uirla o limpiarla. En este
ltimo caso astgurarse de que
el aislante esté en buenas con-
diciones; que 10 hava incrus-
taciones de carbonilla en los
electrodos v que la apertura de

los mismos no sca superior a
0.5 mm.

\-’:r_ilfin:a.r la posicidn de la base
fija de los contactos (Estacion
de Servicio DUCATIL).

Verificar el libre movimiento de
la palanca y lubrificar el eie
de la misma (Estacidon de Ser-
vicin DUCATI.

Limpiarlos mediante un Lrapo
empapado ¢on gasolina.

Proceder a su sustitucicon (Esta-
citn de Servicio DUCATI).

Comprobar gue la buj'a esté apre-
tada a fondo y el perfecto ajus-
te de los aros de pistén en el

cilindre (Estacidn de Servicio
DUCATI). ) i

EL MOTOR NO RINDE

SOLUCION

La gaso'ina no llega de forma
constante al carburador,

El surtidor de maxima esta | Limpiario con un chorro de aire.

parcialmente obstruido.

Limpiar ¢l filtro del carburador,
el filtro del grifo v el tubo de
la gasolina.
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