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El micromorer “Mosquite™ nimers F
rantizads per tres meses a partir de la fecha de vinda, para las
coemtuales defecton de materiales o de construccidn.

Esta garantia nos abliga a reparar o sustitwir la piesa que
reaiilte defectuosa, siempre que wo baga sido malteatada, y que el
moter me boya side deamontado por persona ajema a ’ﬂ:hu{
organizaciones de servicio, ni Fawa sido wsads en W!:ﬂ:ﬂ-ﬂ-l"r "-.
miales. -._,.-' "

(Quedan excluldos de esta garantia la limpigta, pucsa a pm‘m
y demds peguefias reparacipnes gue sean nri:m_ como cnaEcuen-

cig del uso del mivmao.

W.'!TA —-Lar reclam s contra piesas garantizadas deber ser
scompanags por el presente certificade y bechas por
vendedsr

LICEMNCIA GARELLI

M-T70

LIBRO DE INSTRUCCIONES

Industrias Subsidiarias de Aviacidn, 5. A.
San Jeromime. - Sevilla
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EL motor para f;.-.m.!'aht w M -70

ha sido estudiado y construido para constituir un
medio auxiliar sencillo, robusto, de limitadas
exigencias de mantenimiento.

Poro no existe téenica proyectista ni construcfora
que _puecf:_r hacer prﬂﬂ‘nrfir de un minimo racional de
cuidados en el uso de un medio m&:‘:t;m'cn-ﬂkpmim!-
mentede dimensiones reducidas- y permita f.ﬂfﬁldla en-
frefeniimiento y errores de maneo, sin consecuencias.

:.%a recomienda por lo tanto encarecidamente al
wsuario, de leer y sequir las normas contenidas en
el presente ﬁ!ﬂﬂfb; el no seguir esfas pacl!rf:m ser
causa de inconvenientes i’ dasios de los cuales evi-
dentemente la casa construckara no seria réspﬁn.s_u;-':el.

El fallets estd dividido en coatro partes. Para conocer el motor
v usarlo racionalmente leer atentamente las partes 1, Il y 1L El Capitalo
» Acoplamiento del motor a la bicicleras pusde omitirse sl éste acoplamicnto
mo lo hace el usuario. Las advertencias conclayentes de dicho Capitulo

Enuﬂu sin u:u‘b,'lrsu wervie para ascgurarse que la lrlidﬂﬁn del motor se

heche correceamente,

La parte IV se consultari segin las necesidades.
Pars busear los diversos Capitulos sieve el INDICE de la pigina 2.
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PARTE 1
CARACTERISTICAS TECNICAS PRINCIPALES

Motor 2 des tiempos, tipo M-70

Diimetra . i - : : ; - : . mm 40
Cilindrada . : H . : . ' R . 44
Rigimen H i s i . : i . rop. m. 4200
Velocidad a dicho rigimen . g - ; . v Kmh, 40

Carburador automitico, 1 manda dnico, con excitador para arrangue.
Filtro de aire especial.

Encendido " r ; P

Bobina pera alumbrado incorporada sl volante

Capacidad del depisita . i

Transmiside: a rulo sin desmultiplicar, d¢ adherencia constants, con muwelle

- Por volante magadtico
5 Wae B Val.
L. 25 -nFrthrlll:hmullt

de presion regulable 4 mano. Rulo desmontable directamente.

Fijacidn dl motor a la bicieletar dlistica com suspensisn pendalar,

DATOS DE PUESTA PUNTO Y RECOMENDACIONES

- Adelantado dsl encendide . . 3 . ? : 27°-30
- Apsrtura de los contsctos dal ruptor mm (1,35 a 0,45
- Aperture de lon clectrodos de bujia e, (L5
- Regulacidn de la carburacidn medisnte surtidor del 2.” 48 al 52.
- npﬂ de Illil'l adecwado
FIRESTONE F.50, L. F.
K. L. G. F-50

o equivalentc cn grado tirmico, en forma del clestroda (electrode de masa
Gaico, superpuesta) ¥ en large de la rosca.

-
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ACOPLAMIENTO DEL MOTOR
A LA BICICLETA
OPERACIONES PRELIMINARES

Sﬂ-iﬂli:ilpnhlliﬁhbiﬂﬂm por cl gje prolongado que s
suministra con ¢l motor.

1« Palanca de embragee, - & Soporie saspensidn posterior, - & Perno de fija-
cidi del saparte. suspendida posterior., - & Akmohadillss de apoyo del motor al
cratlre. - 14 Tuerea de mariposs de regulagidn del muclie de preside del rmla,



hmﬂﬂuhﬂmqﬂhﬁ-hwﬂﬁlﬁiﬂpﬂiﬂnﬁﬂu
la respectiva lmfrwl_ll_lln;l .I.l pariz courva de las almohadillas
de apoyo del motor 4 (Fig. 1 v 2) s¢ adapte bies a los tubos de la horgui-
[ ilh-inrﬂnuh,-ﬂlanlr apoye ﬁn-plilﬂ.l:ll:lrﬂ sobre l
flanco, Estas piczas esthn previstas para tube de 20 mm. de didmetro,
mis corricat

Si Jos tubos son mds grocsos, las almohadillas ne se acoplan biea, y =
preciso retocar ol alojamiento curve de las cwatro con wna lima d¢ media
cafie. Omitiendo estas adveriencias, las slmohadillas poeden remperse
ewando se apricte la tuerca 7.

: 7
L —¢
> ._ “'--._______H_H 5
N ®
- 4
Hrra dcolifar o P
mravnkend | Colkxar b
Frape snraleado o -
Sige sirmclar By - —
o soperte poiferron : x\
o
IH\ DFL MOTOR

Fig. 2
L. Palagica 'de 'emnbirgpie, - 4 Almohadillas de speyo motorn - 5 Parle  auperior
suspensiin matorl =B Arandela elisticz. - T Toerce Tiacldn soporic suspensidn
posterior. - ML Engrass suspefisidn (mutidn superior), *1

e

8. Almohadilla de Hjacitn ballests al cuadro. - B Tarnille de fijacion almoba-
dilia. - 1. Ballesta suspensién amierior. - 11. Chepa proteccidn ballesta. - 12,
Arandelas elisticas - Toraillos de sujeckin ballesta n la almohadilla. - Td.
Tuerca de marippsa del tensor maoelle pregidn rolo. - 15 Ruolo de transmizitn
= ¥, Tapaders sitencioso de| escape.

ST
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de «motor cmbragado~ (posicidn 1a, Disponar renﬁm-nm la Aplicar ¢l moter a las vainas bajas de la bicicleia (fig. 2) de
slmohadilla 4 -tanto de la placs 5:;rgt‘ 5 como del soporte do [a mﬁa:ﬁ“ el rulo de transmisién (15, fig. 3) apoye sobre ¢l neamitico
sispentidn posterior 2 LFEE. i} del modo mis idones, haclendo a 1al 1 . i wdsla B v.Ls tmercs 7. roscendols &
dlhf-ltﬂ tind E-rﬂl'ﬂll con fa misma ph.n. superior. y montar la th puperior Syla arand ¥

Para la mejor adaptacidn al sncho do.las vainas bajas del cuadeo; las mano todo lo posible y abscrvando al mismo ticmpe que las almoha-
almohadillas 4 son desplazables, asimdiricas y pueden girar: lo mismo dillas ss colocan correctamente contrs los tibos (Fig. 2). Apretar to-
Ftl-uﬂ: d.-n-r:ttu_ para Ta 'Flll;'.l superior 5. davia vo poto la twerea con ka Mave de -Iﬁ_‘ll el conjunto 'I]ill-"'l

3} Colocar {ver Fig. 2) un trapo carollade o algo similar {por ejemplos apratado ligeramente contra los tubos

Un trowe de madera adecuada) bajo el soporte de suspensiin posterior - =t
(2, Figi 1) B miodd' qiws: guade -j:i-n: -l S aptendia e peilbin 4) Quitar el trape de debajo al soporte y levar la palanca a la posicion
aproximadamente vertical, - de «motor desembragados (posicion | b, fig. 4). En éste panto hacicada

fuerea o haciendo, palanca eon un mango de madera, desplamar ol wo-
porte adélante 6 hacla atras sobre Ia horguilla de modo que, sujctando
con la mano la'ballesia se consiga que <l cilindro quede horimantal o
ligcramente inclinade hacia arriba y ¢l rolo quede 2 wna distancia ne
mayor de 3 mm. de la cobicrta (ver fig. 3). Manteniondo la ballesta
en tal posicion la cara de la almohadilla § debe quedar aproximada-
mente de 12 a 13 mm. detris de aquella. Desplazar la almohadilla
hasia comseguir esta distameia. Apretar todavia wn poco la tuerea 7 de
modo que ¢l motor ae o desplaze ficilmente.

5) Colocar la ballesta on los prisioneros de las almohadillas utilizando
el par de agujeron que mantengan ¢l cilindro en su posicion harisontal
o un poco inclinade hacia arriba, Llevar la palanca a la posicidn de
<embragado. {posicidn 1 a. tig. 4)-
La ballesta en general rasultard demasiado larga ya que ha sido sumi-
aistrada para que pueda sorvir también para cuadros con ol tuba
I amterior muy inclinado. La parte sobramic we pucde doblar un poco
provisionalmente con umos alicates. (1 Aeje cada vex) para poder
cafilar los agujeros requeridos y en fin, cortarla atacando los flejes
con la arista de wna lima triangular y partiendala con los alicaten.

i &) Eﬁlnul-hhﬂﬂi,:nhﬂrhﬁ-nhprﬂmniﬁlll,hmddlr
' las twereas (12 y 13 Fig- 3)-

| @ Falancs embragie en poilciin de smalir embragados. « | b.Falanca embra-

:.‘I_-I:rl rq;lri?ir;lde ;Jm:;r dg.:mlir.pdqp_ - 1“1,,?5;“ u;q;p.ru:'ﬁf anlerlor, = I Tensar el muells de F#ﬂl;-cn del rulo I.Fﬂljﬁ la lmd : 4 "HE,- 3]
Excitador del carbursdor para el arrangue. = 17. Filtro de sire del carborador. 2 ; i
- M. Smrtidor. - 18 Recor de acoplamiento dei tubo de carburante sl carburador. hasta guc la cxtremidad dsl [ "‘"""’“ cance ¢l indice -seco
= ML Engrasador sospensidn (mofdn nferary l:-.-huh ¢ la aleta de esta tuerca do mArtpasd.
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A) Qu con ¢l motor desembr la cabierta no toca en
T unto del rulo; éste sin embargo no debe distar de

dicha cu mis de 3 mm. como va se ha dicho.
B}Qum:[-uhr:-bﬂgdah hlykﬂl.ln hd.p curva y
que esté vertical es decir aproximadamente a escuadra con
el cilindro. El cilindro debe quedar horizontal o levemente
C) Que ¢l flanco del cirter diste lateralmente del neumatico

Em éwtc punia, verifican

de 7 a B mm. Al no suceder esto, después de colocada la
palanca | en .desem n-uﬂuﬁhnfihmdmnu el
(es desp le respecto a la

50 de = nsion
.I:ﬁlﬂh 4??.

E- (0 MOTOR EsiRadaDo)
hallesia derceha v vertical

A ICOR MOTOM DESEMINALIALD)

eje del-cilladeo horiwontal o les
vemente inclinado hacin arriba

Ly £ del cilimdro paralelo sl plann
I'cundno de ks Blciclels

& =T
— e —é E %
T ———— e

C 7 -8 men. entre el carter

[VISTA LESHE AREIEA) y ¢l flanco del neumiticn

Fig. 5. - Situncidn del motor sobre ia bichebetn.
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D) Que ¢l motor esté, poco mis o menos, paralelo al cuadro;
es decir que mo esté demasiado oblicuo hacia la derecha o
hacia la izquicrda, corrigiendolo convenientemente.
Canjuntamante ol motor debe encontrarse en la situacidn indicads en

la HF:‘ 5, que resume los puntos A) ) D) con los respectivas esque-

mas marcados con las mismas letras.

Debe renerse presente que en ciertas biciclens de modelo antiguo, tipo
cransporte 81, posde ser necesario dasplazar haeia adelaste la rueds pos.
tertor acorando adecuadamente 13 eadens, hasta gue la distancia eotre ls
mangente al nesmites ¥ el cje Eﬁlll.ll.tr dEdf l|‘.h ii‘.’D- 130 mm. '[."rl'-"'

3
w 'F::u- Gltimo apretar toda ls tornilleria o8 decis la tuerca de Fjacion T,

el tornille de la almohadilla 9 y las tucreas de los prisioncros de las

mismas 13,
MONTAJE DE LOS MANDOS Y DEL DEPOSITO

El montaje de los mandos se ilustra em la Fig. B Para colocar con
comodidad los cables, uno & la derecha y otro a la izquierda del cuadra,

AN DL
DESCOMPRHESGR

Fig. 6. - Mandos de gas ¥y descompresor.

s ) —
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debe t=nerse presenve gue ol cable descompresor se engancha &' mano
— ¥ es necesario regulardo — en la leva de la calara del cilindro,

La figura 7 indica como debe ser montado el depésito. En particular
c-ﬂnqnldhhinhmiﬂﬂuﬁﬁudﬂlﬂuﬂ-h brida 23 y

ne en media,

ES NECESARIO MONTAR SOBRE LA ALETA DELANTERA
UN SALVA BARRO DE GOMA RIGIDA, NO DEMASIADO GRANDE
PERO MUY PROXIMO AL SUELO.

ASL, VIAJANDO SOBRE CAMINOS MOJADOS, EL MOTOR

QUEDA PROTEGIDO DEL AGUA Y DEL BARRO PROYECTADOS
POR LA RUEDA DELANTERA,

Fig. 7 - Depésito.

. Eseuailra soporte del depdsito, - Z Hrida de fijacidn de la escundra, - B4,

Brida de fijacidn snterior al |‘.'|:|.'|.ﬂ.n:| del soporie al depdailo. - 25, Respiradero,
- 3. (rifo,

e

o

= ;.-k.qf: -
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PRECAUCIONES DURANTE EL
PRIMER PERIODO DE USO

El motor se entrega rodado en ¢l banco de rodaje parcial-
mente. Por lo tanto para conseguir un gradual y regular
acoplamiento de las partes en movimicato, es mecesario no
exigir en ¢l primer periodo de uso la potencia mixima
ateniéndose a las siguientes precauciones.

DURANTE LOS PRIMEROS 500-800 Km.

— Usar mesxla sarburante con ¢l 107, de accite. (Para mayores detalles
ver mis abajo «mescla carburantes )

— Abeir solo parcialmente el mando de gas de modo que la velocidad no
sapere los 25 Km bora.

— En caso de largas subida con motable pandicate, mo exigir la plena po-
tencia del motor sine ayudarle con los pedales y, evemivalmente, pararss

— Mo tratar - inmediatamente despuis de areancar y cspecialments ¢
exticidn fria - d¢ conseguir snseguida velocidades elevadas, sino dejar
que ol motar marche moderadaments hasts que we caliente.

MEZCLA CARBURANTE

DOSIS
Usar una mescla gasolina-aceite al 107/,

Terminado el rodaje:

Usar una mezcla gasolina-aceite al 67
Comao lubrificante para mexclar con gaselina normal, debhs wsardc on

bucn aceite de motores de automovil, grade 5. A. E 30. Recomendamos
MOBILOIL -A- de la YACUUM, SHELL X - woe. SEA. 30.

— 13-



LO QUE NO DEBE HACERSE

Sucede a veces que el propictario ciectda maniobras y usa métodes

cquivocados que pueden disminuir la duraciin de los drgancs del motor,
o por lo meass llevarlo ripidamentc a inconvenicates o dafios.

En stencion a cwic hacemos las siguientes recomendaciones:

No actuar sobre el descompresor para regular la marcha. Para ésic
nﬂﬂﬁ:prhiln gl mando de Eas:

~ Neo disminuir la marcha a «paso d¢ hombres o pararla silo con
el Frese de la bicicleta, sin reducir -0 cerrar del tedo- &l mando
di-lll-ﬂ- No exigir la p‘tﬂlpﬁtﬂill]-ﬂlnrfliulfmum
(Ver «Precaveiones dorante ol primer peciods de g0 ).

No disminwir la dosis de accite por debajo de lo preserito ¥ no
mexclar la gasalina con otro combustible. Téngase ea fin presents que
&l wio du la gasolina sola (sin aceite) puede estropear todos [os Grga-
nos del motor cn algunos Km,

- Neo aventurarse 2 hacer reparaciones al motor sin teacr los conoci-
mientos mecenarion, ni dejarlo en manos de mecanicos no awtorizados
por nuestra Saciedad.

No dejar acumularse los pequenos defectos, desgastes, holgeras, déjan-
do que ¢l motor fumcione em malas eoodiciones hasta que se pare
definitivamente. Evto conduwce s mayores gasios para sustituir picras
quc em principio no hubiers sido secesario si s¢ hubieran reparado
a tiempo esios defectan,

No asmentar ¢l reide del motor modificande el sseape o cortandole
partz del silencioso. Esto no aumenta ol rendimiento del, motor, ests
penado por &l Heglaments de Cireslacién v conduce a sanciones

prcunisrian.

— 14
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PARTE 11
ARRANQUE, PARADA Y MARCHA
DEL MOTOR
MANDOS

Para ¢l mancjo y maniobra de marcha, ademis do la bomba de arrangue

y de la palanca de embraguc indicada ¢n la fig. 4, ver fig. Gy 7.

ARRANQUE DEL MOTOR

A)

)
C)

D}

Abrir ¢l grifo de gasolina y poner ¢l motor en contacto con la rucda
bajando hacia adelante la palanca de embrague 1 (Fig. 4).

Abrir (aproximadamente hasta la mitad) o mando de gases (fg. 6).

5 ¢l motor estd frio, pulsar a fondo 4 o 5 veces el excitader 16 (Fig; 4)
esperando unes instantes entre sne y oire golpe

5i éste motor entd calients, o8 puficienis un sélo golpe del excitador.
Viceversa, en invierno, arrancando ¢l motor frio con temperatura muy
baja, es necesario sumentar ¢l mimere de golpes del excitador hasta wn
miximo de uns doeena, Esta evitard que ¢l motor, arrancando normal-
mcnte, ¢ paré despuds de wn leve recorrido obligande a bajar de la
hicicleta para ropetir la maniobra C)

Subirss e la bicicleta, oprimir a fondo la leva del descompresor
{fig. 6) y arrancar pedaleando. Despuin de algunas pedaladas soliar la
palanca descompresora y continuar pedaleando.

Inmediataments ¢l motor dard las primeras explosioncs ayudarle
todavia con slgunas pedaladas hasa conseguir ls velocidad actuanda
sobre ¢l mando de gases
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PARADA DEL MOTOR

Cerrar ¢l mando de gases v algunos metron antes del punto de parads
oprimir la palanca descompresora hasta que la bicicleta se pare. Al mismo
tiempo s accionaran los fremon

SI LA BICICLETA DEBE ESTAR PARADA DURANTE ALGUNOS
MINUTOS, CERRAR EL GRIFO DEL DEPOSITO.

EN EPOCA DE MUCHO CALOR ALEJAR EL RULO DEL NEU-
MATICO ACCIONANDO LA PALANCA DE EMBRAGUE (Hevarlo a

la pesicién 1 b, fig. 4).
INSTRUCCIONES PARA LA MARCHA

Es necesario que el uswario tenga siempre presente gue el
montaje del motor no transforma la bicicleta en motocicleta y
por lo tanto, que no la penga en condiciones de soportar
esfuerros anormales; sobre todo en malos caminos deberd mo-
derar oportunamente la velocidad v proceder a apovarse sobre
los pedales muelleando un poco con las rodillas.

NEUMATICOS

Algunes canscjos atiless
~ Dado gue el wso de la bicicleta motorirada, por su mayor rendimicnto,
hate aun mias necesaria, la bucna conservacitn de los menmiticos, de-
ben controlarss extos muy a menude v conservarlos bion inflados, sobre
todo ¢l neumitico posterior. La presion recomendads esde 25 Kg/Cm 2.
La presidn demastada baja perturba la seguridad de marcha  poes dis-
minuye la adherencia del rulo aumentando su desgame y ol de la
-cubierta. Ademds favorece la formacidn de desgarrones ¥ cortes ea la

I de la culieria,

_“'1_

— Al wsario mudmhlnlu.l.:-nnujlmn: cambie la vilvula de la cimara
de aire de la roeda posterior por una de tpo mocoeielen, Esg le per-
mitird hacer inflar al ncomdtico v verifiear su presién én las estaclones
de servicio,

— Ei Iﬂﬂl“ilul- asar los neumiteos adecuailos para tramamision a rulo,
que han puesio a la venta las Prlm:lipiful canas de meamdticos.

— Em la reparacion de pincharos se aconscis emplear parches del menor
espesar posible (tipo cimara de aire de tubular; o bien parches prepa-
rados de espesor de T décimas, corrientemente on el comercio) y bien
bisclados en Jos bordes. Parches de excesive expesor y no biselados pue-
dan provecar cortes ca la cara de la cubicrta n todo su porimetro.

NOCIONES SOBRE EL CARBURADOR

El carburador (fig. 8) estd provisto de excitador (16) para el arranguae
¥ un ;m.l:l.-llil.lit nl-'pu'ﬂl que avita el goteo de la mezcla

A cada !plpa del excirador una 'Puquﬂﬁ.l désis de carburante es g pat-
jado a teavis del agujers del surddor (27, Hg. 8) hasta ol difusor de donde
baja el alojamiento del filtro de aire, 5S¢ obtiene asi upa carburaciin may
rica en las primerss vuelas del motor que favorece el arrasgue y um
carburacién todavia rica en los primeros instantes de funcionamiento que
permite una marcha segera al motor aun en frio. Esto es debido a que la
meecla que ha empapado el fliro de aire es absorvida gradualmente.

El filire de aire esti formado por una masa de malla metdlica especial
(30) apa pars im:p-:ﬂir el paso del pelvo al interior del motor, y esid ai-
tuado en un alojamiento delantero del carburador.

Quitando la tapa del filiro (17) s puede extraer la malla Bltrante (30)
de so lln-jn.lni-:ﬁln para chectuar las |i:m|ﬂ|:h.'l- F-Fﬂ“[ﬂ.l {"!’-I.I' & mamnte -

mlentos .

S



— o ——— T

-
— [l 8 oo om -

La carburacién (dosado con que el carburador mezcla finamente ol
carburanie con gasolima) necesaria para um mMOOr mieYo .y por laato
nalgo duros - ¢s mis bien rics, y por mnio es. corriente sea necesario
il cabo de dero lEan- rtﬁllll.l'll variando e surtider s el mowor
tiene tendencla a marchar en «4 tiemposs (explosiones mis fuertes y
distaneiadas en ver dél carscteristico romquido oniforme del «2 dempos=).

18, Excltador, = 17, Tapa ‘del filiro de alre. - TR Sortidor, < 3. Tapa tubal - 3l
Flotador. - 30, Maila filtranie. -31. juntz, - 3 Campanpn. = 3. Tuerca tapa, - 35,
Tensar.

o R,

La !E_l.qlllli'-ilfn‘-t ie debe hacir con el motwor  calienie es declr d.ulluf-;.
dé¢ on recorfido minimo de 3-4 Km,

5i la carburacidn esd 2 punto &l ruido del excape del motor debe
regularizarse en un ronquide weiforme & los 15 Km./hora aproxima.
damente (por debajo de 1al velocidad es admisible que el escape no
vayd an regularmente),

5i al contrarlo el funcionamiento 2 4 tempos persiste sobre low
15 Km/hora ¥ el ruide del escape solo se regularia subiendo o te
niendo ligeramente Frenada la biciclers, significs qee debe susstituirse
el surddor (27 Fig. 2B) con otros de ndmeros sueesivamente inferiores
hasta conseguir la puesta a punto; mlve naralmente en caso de ave.
ria fortoita (agujero) del flotador o fala de nivel consants, (ver
Parte IV, Pirrafo B), Ponto 3).

Por el comtrario, ai el surtidor monudo es muy pequefio, sucede
que el motor aunque esté caliente tiene tendencia & pararse, no tene
buena «aceleracidne y hay fallos coando se acelera.

NOCIONES SOBRE LA BUJIA

Pars obtener un funcionamiento exento de frecuentes paradas por
defecios de encendida, ls bujla debe ser del tipo adecoado mnio res-
peewo al sgrado vérmicos (capacidad de eliminar ol calor del elecirodo
central, revestide de alslante cétimico) tanto como por [as carmereris-
deas de forma y de dimensiones (ver Parte [, «Datos de pucsta 2 punto
¥ recomendacioness ).

Para la periddica limpiess de las bujias muchos emplesn mdiodos
irracionales, capaces de emtropearla prematuramente, y




abtienen defectzosamente el fin requerido. En efecto [a limpieza con

cepillo metilico quita sélo superficialmente los depdsitos de carbonilla

de la edmara interinr v favorece al depdsito de carbonills en el fondo:

ol frecoente wso de la tela de esmerll (especialmente 5i no e de un

grano finisimo) desgasta los eloctrodos v acelers el desgaste de estos.

Bl medio mis efizcaz v prictico para limplar la bujla es el =Cho-
rreados de su parte interns, mediante el oportuno aparato del goe
disponen gencralmente las estaciones de servicios,

Si wo se puede efectuar éuia método, se puede segolr racionalmente
pars la limpleza a mano las instrocciones siguientes:

a) Rasear el depdsito de carbonills de las paredes de la cimars al
rededor del eleerrodo central actando en profundidad, procoranda
llegar hasta la raiz del aislinte, pero con cuidado de no - resquebra-
jarlo, Al mismo tiempo limpiar también ol alslante mismo. A oo
objeto conviens tentr un raseador adecuado que puede hacerse cop
sn hilo de¢ acero de 2 mm. (radic de bicicleta) reetificado en su
extremo para lograr una forma plana ¥ afilada, . Soplar fuers «l
Fnhn de carbonilla.

l'! Limplar los electrodos v comtrolar 'y regular k' distancla segin se
indica en la Fg. 0.

St Ta parte interior de la bujis se presenta engrasada (3 consecuencis
de una ‘inondacién del carburador u owra causa Bortuina), conviene lavir
‘dicha parte con gasolina limpis v dejarla secar, o bien secarla con'un
pedaro de trapo inrroducido en la cimars, antes de rascar la carbonilla,

ENCENDIDO Y CORRIENTE
DE ALUMBRADO

El encendido (corrieate para chispa de bujia) lo sumininrs el
volants magnétice cocerrado en el edrier.

Desmontando la tapa se puede inspeecionar todo el conjunie, incluido
los contactos de ruptor =platinos= que las ventanas del volante parmiten
veriiicar, limpiar ¥ r:gullt I:Flﬂ. 1),

— )

El calado del encendido es correcto si -estando la apertura de los
conmactos regulads como se ha dicho. los comtacios empiczan a abrirse
saando la Hecha del volante colncide con ol (ndice del clrier,

El calado se puede inspeccionsr mediante el giro del soporta rapior,
sin desmontar &l volamie.

SE ACONSEJA AL PROFANO NO TOCAR EL YOLANTE MAG-
NETICO Y RECURRIR PARA VERIFICARLO Y REGULARLO,
SIEMPRE A NUESTROS TALLERES DE SERVICIO AUTORIZADOS.

Para ln corriente de las loces — 6 Volr - 5 Want, faro y parte
posterior — estd dispuesta la borna de oma 45 (Hg. Ilﬁl.n

Distancia mixima entre contactos
a plena apertura 0,35 - 0,40 mm.

Fig. 10, - Volante magnético.
acidn comlactos del rapior. - 38, Venlana manlobra

3. Tomitlo sujecidn
regulsclon contactos del ruptor. - @, Condensador. - 41. Bobina de encendido,
= k. Bobina de slumbrado, - 48, Indice de calafe en el clrter,

— ] [p—
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PARTE I11

ENTRETENIMIENTO

FRECUENTEMENTE

Observar que &l asanalado del ealo esti limpio y mpiar o motor del
pelvo y del barro, sobre todo las alctas del cilindro v de la culata, (La
frecoemcia de éste nﬂﬂhhhﬂnmumlmmﬁhﬁh
carretera, del tiempo ete.).

CADA 1000 Km.

Desmontar y limpiar la bujis. i o necosaric regular los clectrodos
(Yeor Parte 11, «Nociones sobre bujias).

Cuando sc cambie la bujia, tencr en cuenta las incrustaciones {Vor
Pigina 4).
CADA 2000 K.

Ademds de las operaciones deseritas amterlormente procoder a las

g s

— Desmontar el escape ¥ despuéa la colata del cilindra.
Para quitar I culats ademis de quitar ef muelle de presiin del rulo v
desenganchar el mando del descompresor, desplazar el cilindro hucia
adelarte a lo largo de los espirragos 45 cm. (llevar e pistén hacia
delante girando el rulo, y coldar de mo estropear la junta emre cilin.
dro ¥ cirtes).

Llevar el ellindro hacia detrds de modo que el pistan resulte
sceeaible v desincrustar eon evidado la cabera del pistén, particular
mente en el borde correspandicate a las dos lumbraras de trabajo del
cilindro. La lumbrera se descubre haciendo retroceder el pistén. Soplar

¥ |Im:|ﬂ|r culdadasamenie &l plstdn dz i3 carbanilla que rasulie dal
Hrl:.l.-lll:!.

L

Al montar ba culata, cutdar que ls junta de-cobreno quede en una
postura equivocsda. Las toercas se aprienan gradualmente pasando de
und 2 otra Jl.:im.:rrlllnmt-u opuesta (es decir en cruz). Cuidar no
apretarlas esageradamente. Desmontar ls tapa del escape (21, Feg: 3)
extracr al Jufrq-hiuhr]rr-#.uh las incrustaciones, 5i se en-
cueatra difi:u'lu.::l para sacarlo favorecer la salida haciendole girar un
'F.LH:D & derecha & ir,n;]_uiur:ll {l:r udados por los doa I.Euihrﬂl auistenies
en el disco terminal que se encuenira a la wheea).

Antes de montar ol diafragma rascar las incrustaciones del interior
del cucrpe del silenciose y embocadura de su brida de sujecida. -

Muhurdlﬂu:hn en &l motor cuidar de montarle em su
Pﬂinﬂqhimhhiﬂh

— Lubrificar eon la bomba, pars prasa de aba predida los mufiones de la
suspensién posterior por medio de sos engrasadores 20 {fig. 2y 4).
Préscindiendo del recorrido, lubsificarlo cuando fe vea que el movi-
miento oscilante de la suspensidn no es suave. Si no se obiienen al
engrasdr, resuliados satdsfacrorios, es oportuno desmontar y revisar
los pernos de suspensién,

LAS OPERACIONES INDICADAS A CONTINUACION, A LOS
4000 Y 5000 Km. DEBEN EFECTUARSE SOLAMENTE POR PERSO.-
NAS COMPETENTES. EL USUARIO PROFANO DEBERA DIRIGIRSE
A UNA DE NUESTRAS AGENCIAS CON TALLERES AUTORIZADOS,

CADA 4000 K.

Ademis de las operuciones precedentemente deseritas clectuar las
siguientes:

— Abrir la cubets del carburador y limplarla de los sedimentos de la
E'u-nainn, Lim'F[Ir el filtra de mire; o tal fin desmaniar I.ll.l.!l. 17
(Fig. &) cuidande de no estropear la jumta 31, sacar la malla filrante
(30) de sn alojamiento ¥ enjuagarls con jasoling,

51 habitualmente se recorren earreteras bastantes polvorientas.

— A% —



S i

e necesaric efectuar [ limpiesa del filiro mds a menudo (cads 2000

Kom: o nmeenos f,

— ﬂummmhiﬂpdﬂlmhnnmlph{m controlar la 'P“'““J"
hulutmillr-rhr{ﬂplﬁ}. - nﬂmrlu]]mpiﬂhnunw
lima para coRtactos ¥ ﬂgull.rlu. La apertara debe ser aproximads.
mente de 04 mm. y se regula con un destornillador gracias a ona
ventana de maniobra (39) kabiendo previamente aflojado el tornillo

de fijecién (38) que despuds se aprieta.
CADA 8000 K,

Aderids de las operaciones prmhuumu ﬂmﬂm efectuar las
sgubentes:

- Desmontar ¢ inspeccionar el cilindro, pistén y el bulén, quitar los
segmentos del pistén (cuidando de volverlos 2 montar en su primitiva
posicion) v quitar los depdsitos de carbonilla sobre los flances de
aquellos y en ¢ fondo de sus asientos en el pistin,
- Verificar ol estado del cable del encendida (43, fig. 10) procedienda

a sustituirlo 5i mo estd en las debidas condiciones,

— Verificar igualmente las condiciones de la toma de corriente de alta
wensidn (42},

PARTE 1V

INCONVENIENTES DE FUNCIONAMIENTO
CAUSAS Y SU ELIMINACION

=

A} El motor no arranca o se parar

)

2)

1)

Estd cervado ol gri-
Fir e micrela carbus
ranie. o hien Bo
gueda de £ada cm el
depiaito.

El surtidor del car-
burador csth olse
truldo.

La toberis del car:
burador witd obs.
truida o bien ostd
sueio ¢l filtro, Tam-
bien poede estar
ahstruido ol Teap-
radero del d-:p-l:'mhm

El motor ensd ahoo

gadao,

Abrir €l grifo o bisn lenar de nueve o depé-
sito con mexcls preparads con la disis de
accite reguarida.

Desmontarlo v Empiario, sspirando o través del
sgujero de ls extremidad conica. Evemtualmente
prasar el hilo meralico adicuado suministrado
con &l mater (no wair alambres, palitos of otros

medios inadecsadas).

Desmontar el racor 10 (fig. 4) y lmpiar el fil-
tro alojade cn su interlor 37, (fHg. 8). Antes
de volver a monarlo, asegurarse que el carbu-
rante sale por el whbo abriendo un instsnee o
grifo.

Verillcar que ol agujero del respiradero 25
(fig. T) no esed obseruido,

5i el earburador a causa del derre impuﬂ"ﬂclﬂ
de la aguja del flosador contra su alojamiento
en ks pa de la cuba - por haberse desgastado
aquella o por la presencia de alguna impurezs
de la gasoling - s¢ ha inundado ¥ la mezcla
gotea  abunidantemente 3 travis del mbo de

s



3} La bujis estd sucia.

ﬂ':l la vilvols de des

compresidn  de [a
enlata del zilindro,

purga, e necesario cerrar ol grito del depdsite,
abirir com p|-:'l:ll'n ente ol mands de gas ¥ pﬂl.'l-
lear hasta que ¢f motor se ponga én marcha.
8 azto o se CONKIRUR  £O0 rofativa facibidad,
desmonur [a bujia y, encomrandola eagrasada
en el interior, sacarla ¥ liml:linul:. {ver pagina
20).

Quitada la bujis, limpiarls v regularla sagin s
indica en ¢l parrafo «Nociones para la bujia-
pigina 18. Al colocar de nuevo la bujia ve ol-
vidar la junta y cuidar de rescarla con la incli-
nacion debide. La bujia debe poderse roscar a
mano casi completamente y la lave servird sole
para apretarla a fonde.

Para verificar -antes de montar. si la bajia fun
ciona, unirls al cable y apoyerla en el cilindro
de modo gue es1é en comtacto con el cucrpo
metilico, levantar la rueda posterior de la biei-
clea y hacer gitar ¢l motor con media vucha
de los pedales: la chispa debe saltar entre los
eleetrodos. 5i la chispa salea al fnterior, la bu.
jla es defectuosa o bien no csul suficientemente
lirapia. En éste caso -0 también si la chispa ma
salta en absoloto- probar una bujia nveva o
por lo menos en las debidas condiciones. 5ia
pesar de esto la chispa no sala o5 conveniente
no tocar mada y  hacer examinar ¢l encendido
por una de nuestras agencias o uller autori-

rada.

Tratar de hacer girar el viatago de la vilvula
con ayuda do anos alicates, después de haber
vueho ls palancs de mando habiendo desengan-

0 —

B)

3

pierde o gqueds

lh'hﬂL

El motor .no vd.

El ruide del eRCape
s¢  ba debilitads.
Tendencia a funcio-
namicnto en =4
tiempos- & cualguier

réigimen de marcha,
El metor pierde ex-

Flﬂﬂﬂl-l y hay re-
irocesos al carbura.
dor. Aementando la
aperiurs del mando
de gases cl motor
tiende a pararse.

El escape del motor
s irregular. El rui-
do del escape se re-

gularizs en ¢l carac-
teristico Hl-ill'lﬂ-u

chado praviamente el cable descomprasor. 5i
no sz obtlenen resubsdos satisfactorios, hacer
quitar la cfhﬁ dal cilindra y desmontar, Him-
plar ¥ esmerilar la wilvola, Al manar d= nue-
vo la vilvula lubrificar con acofte ol vistago.

- no alcanza la velocidad debida.

Exceso de carboaillar Losbreras de paso de gat
del cilindro temi-obstreidas, silencioss dei os-
cape sucio, '

Efcetuar las operagiones de  descarbonizacion
{ver -Entretemimiento- za <l -Punto cada
Eﬂm Hﬂ.l}-

La carburaciin es pobro. Sustituir el surtidor
del carburador con otros de nimeros sucesiva-
mente superior despuds de haber verificado: 1)
que el surtidor mo estd  wemi-cbstrolds, oxida
do, eve.; 2) que la bufis oo csud estropeada o
socia [ver pdgina IO, punto 5); 3} gae ol cap
borador  estd limpho en @ intorior {(dosmontar
la kapa da la cubata y gacar el ﬂadn.l:luri; -ib que
¢l earburance lepue norealmencs al carburador
[wer P.ipjl:ln. oy puntas 3;. Pooden mambidn
existr entradas de aire por |3 anbdn del earbu.
rader al who de aspiracidn o hien por la unidn
de  ésta con el cllindro o entre ol cilindro y ol
cirter. Hacer verificar la wornilleria y las juntas,
ingluida la de Ia cula.

La carburscién es demasiado rics. Sostituir el
surtidor con otros de numero swccsivamente
inferior hasta obtener la marcha correcta, (Ver
«Mociones sobre carburadors en el pirrafo
carburacidn) a veces éste inconvenients o3 debi-

—




4)

C)

GED

de wniborme solo
hacia los 20-25 Km.
hora o bien en su-
bida o accionando
ligeramente las fre-

s,

Funcionamiento
irregul:r del motor
v pér-:[idl de cxph‘t-

sioneas.

gy g B g, g, g, | gy
q

4 -
g g, g

St e |
Sl ikt

Hiiin Sy el e e
do a alpuna impureza de¢ carburante entre la
aguja del surtidor y so alojamiento en la tapa
de la cubeta. Debido a esto el earburador se
inunda o por lo menas sube su nivel (desmon-
tar la tapa de la cuba y limpiar su alojamiento).
Este defecto puede ser cansado (desde luego
solo después de un largo uso) por haberse es.
tropeado la punta de la aguja o el alojamiento
ante dicho, En eéste caso se debe de cambiar,
bien el flotador, bien la tapa de la cuba.

A veces hay que cambiar el flotador por estar
picado.

Bujia detectuosa o bien contactos del FUpLOT
que abren insuficientemente. Haeerlos verificar
v regular (ver pigina 24, fig. 10),

EL RULO RESBALA, ES DECIR, EL. MOTOR AUMENTA DE
REVOLUCIONES 5IN AUMENTAR LA VELOCIDAD DE LA

BICICLETA.

1) La goma esti poco

2)

3)

inflada.

El muelle de Frr-lifm

del rulo no estda bas-
tante tensado.

El rulo de transmi-
sidm estd estropeado
o bien el muelle se
ha roto o-se ha de-
formado.

Inflar la goma hasta alcanzar fa presion debida
(aproximadaments 2,5 Kg/ em 2.

Regular ¢l tensor con la tuerca de mariposa
(14, kig. 3). Observar sobre la misma los indi-
ces sefalados con las palabras «seco= y «moja-
dos). Segin el pavimento esté seco o mojado,
se deberd regalar la tuerca de mariposa de mo-
do que la extremidad del espirrago se encuen-
tre en correspondencia del indice ante dicho.

Verificar b eventualmente recambiar ¢l rulo o
muslle.
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