MOTORHISPANIA, S. A.

+

MOTO GUZZI HISPANIA

Dingo 49 S

INSTRUCCIONES PARA SU USO Y MANTENIMIENTO



MOTORHISPANIA, S. A.
Avda. de la Catedral, 14-4-A + Teléfono 3193412 - 31056 95
BARCELOMNA

INSTRUCCIONES

para el uso y manutencion de la

MOTO GUZZI HISPANIA
Dingo 49 S

MOTORHISPANIA, 5. A. le recomienda encarecidamente la lectura de este librito de instrucciones ¥
la perfecta observancia de las mismas, con ello adquirird el conocimiento suficiente para obtener del ci-
clomotor un rendimiento mejor y la maxima duracidn,



PREFACIO

Este libro se propone dar las instrucciones necesarias para el uso
y la manutencion del vehiculo. Las operaciones de una cierta res-
ponsabilidad forman parte de las obligaciones de nuestros Conce-
sionarios, los cuales tienen personal y talleres para satisfacer todas

las exigencias de nuestros clientes.

En caso de sustitucién de cualquier pieza, para el perfecto funcio-
namiento del ciclomotor, se recomienda el uso de piezas originales
de MOTORHISPANIA, S. A,



DOTACION

Liave tubo para bujia 21 mm

Destornillador

Llave fija 9 x 10 mm

Libro de instrucciones

Espejo retrovisor

DATOS DE IDENTIFICACION

Cada vehiculo lleva grabado un ndmero de iden-
tificacién impreso en la pipa de la direccién y en la
parte delantera del blogue motor.

Estos nomeros son los que llevan el certificado de
origen y sirven a los efectos de la Ley para la iden-
titicacion del vehiculo.

Estos nimeros deben ser indicados en la eventual

demanda de piezas de recambio.
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MANDOS Y ACCESORIOS

Palanca mando embrague, solidaria con el
puiio girable mando cambio a mano.

Pulsador bocina, conmutador para luces y
pulsadeor de masa para motor.

Espia luces.

Puiio para cambio velocidad, debe manio-
brarse sdlo con la palanca del mando em-
brague apretado a fondo.

Palanca freno anterior.

Pufio mando gas, girando hacia delante se
cierra el paso de la mezcla.

Tapén para depésito de gasolina.
Pedales.

Tapén para la introduccién del aceite, lu-
brificacién engranajes transmisiéon-cambio

Pedal cambio de marchas, debe manio-
brarse sélo con la palanca del mando em-
brague apretada a fondo.

Palanca freno posterior.

Palanca puesta en marcha motor.



CARACTERISTICAS GENERALES

MOTOR

Monocilindrico a dos tiempos, pistdon plano.
Culata de aleacion ligera.

Cilindro en aleacidn ligera con un cromado de
eSpesor.

Carrera 42 mm,

Diametro 38,5 mm.

Cilindrada 49 c.c.

Potencia 1,18 CV a 4.500 r.p.m.

Potencia fiscal 1 CV.

Relacidén de compresion 1:7,5.

Encendido

Volante alternador ruptor tipo FEMSA VAJ-8-1
con bobina independiente de alta tension. Tipo
BA 8-16.

Bujia
Grado térmico Bosch 225,

ALIMENTACION

Por gravedad. Capacidad del depdsito aproxima-
damente 4,900 litros, uno de los cuales corresponde
a la reserva.

Carburador con filtro de aire silenciador de admi-
sidn, marca IRZ tipo 8-VM.

LUBRICACION

Por mezcla. La lubricacién del motor se efectGa
automadticamente por la presencia del aceite en la
pasolina (mezcla 25%).

Para la lubricacién de los engranajes-transmi-
sidn-cambio se realiza con el aceite contenido en
el carter que hace de depdsito.

Refrigeracion
Por aire. Culata y cilindro estén dotados de aletas.

Arrangua
Con pedal.

EMBERAGUE
De discos midltiples en bafio de aceite.

Cambio de velocidades

A 3 marchas con engranaje rapido y mando a mano
o con selector a pedal.

Relacidn primera velocidad, 1:3,30.

Relacion segunda velocidad, 1:1,86.

Relacién tercera velocidad, 1:1,26.



Transmision

Por engranajes, con dentado helicoidal entre el
motor y cambio.

Con cadena a rodillos entre pifidn salida cambio
¥ corona posterior.

Relaciones de transmisién

Entre motor y cambio, 3,70:1 (17-63).
Entre pifion y corona posterior, 3,25:1 (12-39).

Relaciones totales de transmision

(Motor rueda)

En primera velocidad, 39,6825:1.
En segunda velocidad, 22,3665:1.
En tercera velocidad, 15,1515:1.

CUADRO

Monoestructura en chapa estampada

Paso 1,130.
Peso del ciclomotor 48 kg.

Suspensidn

Anterior, horquilla telescdpica con muelles ac-
tuando a compresion.

Posterior, de horguilla oscilante con amortigua-
dores telescopicos de muelle.
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Ruedas
A radios con llantas WM 0/1.0.

Neumiticos
Anterior y posterior 2% x 18.

Frenos

Anterior mandado a mano y posterior, a palanca.
Situado en el lado izquierdo del vehiculo.

Instalacion eléctrica

Con volante magnético alternador, que alimenta
en marcha a la bocina eléctrica y al equipo de
luces compuesto de:

Faro delantero con dos luces.

Faro piloto.

Rendimiento

Pendiente maxima superable 24 %,

Consumo de mezcla segin normas C.U.N.A. 1,32
litros por 100 km.

Velocidad maxima consentida por Cédigo de Cir-
culacién 40 km. hora.
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NORMAS ESENCIALES PARA EL USO DEL CICLOMOTOR

Mezcla

Mezclar con un litro de gasoling 20 em® de aceite
mineral (mezcla al 24/).

Atencidn: Durante el periodo de rodaje (los pri-
meros 1.000 km) mezclar con un litro de gasolina
50 cm® de aceite mineral {mezcla al 5/.).

Radaje

So recomienda durante los primeros 1.000 km de
recorrido, no someter al motor a esfuerzos exce-
SiVOS.

Del modo en que sea tratado el motor durante este
primer periodo de servicio, depende la eficacia, du-
racién y rendimiento del mismao.

Arrangque del motor

Controlar la cantidad de mezcla existente en el
depdsito y abrir el grifo, asegurdndose que la mez-
cla llegue al carburador apretando el pulsador que
mueve el flotadaor, girar ligeramente el pufio de
mando gas (aproximadamente una cuarta parie de
sU carrera), asegurandose de eslar en punto muer-
to &l pufio de mando cambio. Impulsar con energia
el pedal de puesta en marcha.

Apenas en marcha el motor, regular el gas segun
el minimo que se desea.

Dada la ligereza del vehiculo se puede poner en
marcha estando sentado en el sillin ¥y empujando
con el pie, estando la segunda velocidad entrada y
maniobrando oportunamente el mando de em-
brague,

Aceleracion del motor en frio

Estando el motor frio es conveniente hacer girar el
mismao a bajo régimen (para calentarlo) antes de
dar gas. para la velocidad maxima.

Se recomienda no acelerar el motor estando el
ciclomotor parado.

Conduccion del cinlnmplpr

Después de puesto en marcha ol motor se apricta
a fondo el embrague, se introduce la primera velo-
cidad y se deja suavemente la palanca del embrague
acelerando al mismo tiempo el motor. Tener pre-
sente que para pasar de una marcha inferior a su
inmediata superior, debe tirarse a fondo la palanca
del embrague y oportunamente cerrar el gas, girar
el mando del cambio (ver fig. 4) de modo que en-
grane la marcha superior, dejando suavemente el
embrague y acelerando al mismo tiempo el mator.

9



Para pasar de marchas superiores a las inferiores
se repite la misma maniobra, no haciendo falta
cerrar completamente el gas.

Es conveniente pasar a la marcha superior cuando
el motor tiende a aumentar el nGmero de revolucio-
nes y, por el contrario, hay que pasar a marchas in-
feriores cuando el motor disminuye de revoluciones.

Mo es aconsejable dejar patinar el embrague para
recuperar potencia como tampoco recorrer bajadas
5in ninguna velocidad entrada o manteniendo la
palanca del embrague a fondo. Es preferible utilizar
siempre |a accidon fremante del motor teniendo el
pufio de gas al minimo de su recorrido. Si el des-
censo es muy fuerte, conviene usar las velocidades
inferiores y se evita de este modo el excesivo con-
sumo de los frenos y sobre calientamiento de los
tambores.

El vehiculo se para situando el cambio en la posicidn
de punto muerto y actuando sobre los frenos.
El motor se para aprentando el botoncito rojo si-

tuado en el conmutador de luces. Parado el motor
es buena norma cerrar siempre el grifo de gasolina.

Buen uso del vehiculo
Evitar la marcha a sacudidas, va sea con frenazos

bruscos o aceleraciones rdpidas: es preferible
marchar a velocidad constante.
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Con este sistema de conduccidn se consigue un
ahorro de gasolina, un reducido gasto de neuma-
licos y un desgaste normal de todos los drganos de
que se compone el ciclomotor,



Es recomendable verificar el apriete de todos los
tornillos y tuercas después que el vehiculo ha re-
corrido los primeros 500 km.

De particular manera, esta verificacidn se debe
efectuar, con el motor frio, en las tuercas que fijan
la culata del motor.

Conservacion en caso de larga inactividad

1.* Efectuar la limpieza del ciclomotor atendiendo
a lo indicado en el capltulo Limpieza del ciclomotor.

2 Ademds de estar el ciclomotor encima del ca-
ballete, hay que aislar la rueda delantera del suelo,
especialmente si es hdmedo o graso; es convenien-
te tener las gomas ligeramente deshinchadas.

3.” Untar con vaselina neutra o grasa |as partes mae-
tdlizas sin pintar.

4. Introducir en el cilindro a través del agujero de
la bujia un poco de aceite, haciendo girar el motar
con &l pedal de puesta en marcha, a fin de repartir
uniformemente el aceite en las paredes del cilindro.

Marcha mediante pedales

Para desplararse con | ciclomotor mediante el uso
de los pedales, debe ponerse el pufio en la posicidn
de punto muerta.

Defecto de la carburacian y soluciones

Si el motor no se pone en marcha o se para durante
la marcha, las causas pueden ser:

— Falta de carburante, controlar si hay gaselina en
el depdsito y si el grifo estd ablerto:

— DQbstruccidon del tubo o del filtre de gasolina,
limpiarlo, soplando fuertemente para quitar las
impurezas;

— Carburador sucio, desmontarlo v limpiarle con
gasolina.

— Surtidos del carburador obstruido, desmontarlo
W !imnia;t_u__ con aire a presidn.

— Agua en la mezcla, desmontar ¢l carburador,
limpiarlo y cambiar la mezcla,

— Lleno excesivo del carburador al excitarlo, ce-
rrar el grifo de gasolina y hacer expirar el exceso
de mezcla en &l motor.

— Entrada de aire en |la pipa de aspiracidn a causa
de deficiencias de ajuste de la junta del carbu-
rador o también entre la pipa y el carter, controlar
la presidn de los tornillos correspondientes y
cambiar las juntas si es necesario.

1




Defectos de encendido v soluciones

Si el motor no =& pone en marcha y la causa no de-
pende del carburador, buscar el inconveniente en
el encendido.

Para averiguar si la bujia da chispas, sacarla, apo-
yarla en el cilindro por la parte metdlica atacando
previamente el cable que va a la bobina de alta, en-
tonces hacer girar el motor controlando que la
bujia dé chispas, si no las da, el inconveniente
puede ser debido:

=
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Bujia hiameda, hay que secarla;

Bujia sucia, limpiaria con gasolina pura y ce-
pillo metalico;

Aislante agrietado, cambiar la bujia;

Electrodos de la bujia con separacidon indabida;
ver que la distancia entre ellos sea de 0,6 mm.

Cable de la bujia, comprobar que no esté roto,
haciendo masa;

51 cambiando la bujia el motor continua sin
ponerse en marcha, comprobar los contactos
del volante magnético, los cuales deben sepa-
rarse de 0,35-045 mm, si estdn sucios deben
limpiarse;

Encendido demasiado adelantado o atrasado,
comprobar la puesta a punto del volante magné-
tico.







TAEBLA RESUMIDA DE LA MANUTENCION Y LUEBRICACION

Periodicamente, cada 300 km aproximadamente, comprobar:

1 — Neumdéticos. Verificar la presion mediante mandmetro: Neuméatico anterior, 1 1/2 kg/cm®. Neumdtico
posterior, 2 kgfem®.

Después de los 500 primeros kildbmetros, comprobar:

2 — El apriete de los tornillos y tuercas. Verificar todas las tuercas y tornillos en este sentido; de modo
particular y cuando esté el motor fio, las tuercas que fijan la culata.

3 — Lubricacion. Engranajes, transmisidn-cambio. Sustituir el aceite del carter cuvando el motor esté caliznte.

CADA 1.000 KILOMETROS

Verificar:

Engranajes transmisidn-cambio. Verificar el nivel del acelle 'y si falta, afadirle.
Bujia. Verificar la distancia de los electrodos (0,6 mm) y efectuar la limpieza.

CADA 2.000 KILOMETROS

Limpieza:

Filtros gasclina. Efectuar la limpieza en los filtros situados, uno en el grifo de gasolina y otro en el carbu-
rador, racord de entrada de gasolina.

Filtro de aire. Efectuar la limpieza.

Lubricacion:
Horquilla oscilante, Lubricar el perno mediante el engrasador situado en un extremo del eje de pedales.
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CADA 5.000 KILOMETROS

Verificar:

Volante magnético. Controlar el estado y abertura de los contactos del ruptor (0,35-0,45 mm) y engrasar,
con unas gotas de aceite, el engrasador de pafio de la excéntrica.

Limpieza:

Culata, pistén y tubo de escape. Efectuar la limpieza de la culata y del pistén, del conducto y tubo de es-
cape y del silenciador.

Cadenas. Limpiarlas y engrasarlas.

Depdsito de gasolina. Efectuar la limpieza.

Carburador. Desmontarlo para la revisién y limpieza.

CADA 10.000 KILOMETROS
Lubricacion:
Engranajes transmision-cambio. Sustituir el aceite del carter con el motor caliente.
Direccion. Efectuar el engrase.
Tambores y ruedas. Efectuar la lubricacion.
Horquilla. Efectuar la lubricacidn.
Verificar:

Bujia. Aungue parezca estar en buenas condiciones, sustituirla.

15



INSTRUCCIONES PARA LA MANUTENCION

Cada 5.000 km se aconseja lavar las cadenas con
gasolina después de
se engrasardn,

Lubricacion del grupo motor cambio

El motor propiamente dicho se lubrica automa-
ticamente por la presencia de aceite en |a gasolina.
Para renovar el aceite para la lubricacidon de los
engranajes transmision-cambio se efectia sacando
el tapén (A de la fig. 6) situado en el lado izquierdo
del cérter e introduciendo el aceite por al agujero
hasta que fluya del agujero testigo (B de la fig. 6),
por lo tanto, antes de llenar de aceite el cambio es
necesario abrir el agujero testigo, sacando el tor-
nillo que lo tapa.

Usar aceite SAE-30 en cantidad de 300 cm®.

La sustitucién del aceite debe efectuarse después

de los primeros 500 km y, después, cada 10.000 km
aproximadamente. Esta operacidn debe efectuarse
con &l motor bien caliente, el aceite se extrae aflo-
jando el tapén situado en la parte inferior izquierda
del carter, precisamente en E de la fig. 6.

Lubricaciones varias
Cadena: Se engrasara cada vez que aparentemente

esté seca, esto se hace especialmente después de
uma marcha en tiempo lluvioso.

16

secarlas completamente,
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Perno de la horquilld oscilante: Lubricarlo cada
2000 km. mediante el engrasador situado aen el
extremo del eje de pedales.

Lubricacion y regulaciéon del ruptor
(Ver tig. 5)

Cada 5000 km aproximadamente es necesario lu-
bricar la excéntrica del volantea magnético. Utili-
zando una aceitera se humedece el fialtro (E) que
roza sobre dicha excénlrica. Para evitar que el ex-
ceso de aceite se extienda a los contactos, se re-
comienda no exagerar la lubricacién. Para realizar
esta operacion hay que sacar la tapa del lado de-
recho que cubre el volante, la que cubre el carbura-
dor y sacar el pedal, inyectar un poco de aceite en
el pafio de fieltro a traveés de las ventanas del mis-
mo volanie,

Cada 5.000 km deben ser controlados los contaclos

(B) verificando que la apertura sea de 0,35-0.45 mm.
Cuando esta abertura deba ser mayor o menor,
pasar 8 su regulacion procediendo de la manera
siguiente:

— Desenroscar media vuelta el tornillo (C) que
bloguea la escuadra porta-contactos fija, des-
plazar la escuadra girando ligeramente el tor-
nillo excéntrico (D) hasta oblener la prescrita
separacion de los contactos. Bloguear nueva-
mente la escuadra mediante el apriete del tor-
nillo (C). Esta regulacién so efectia con la ox-

centrica de los contactos en la posicion de ma-
xima abertura,

Si se presenta la necesidad de limpiar los contac-
tes, hay que realizarlo con una lima de grano fini-
simo. En la fig. 5 el volante aparece desmontado a
fin de poder mostrar con mayor claridad cudles san
las partes a lubricar y a regular, partes que son visi-
bles a través de las aberluras del volante girdndclo
en determinada posicidn, '

Para |la puesta a punto debe controlarse que los
contacios empiecen a abrirse cuando la sefal tra-
zada sobre el volante coincida con la flacha marca-
da sobre el carter, en esta posicién el piston se en-
cuenira adelantado respecto al PMS en 31 mm me-
dido sobre la periferia del mismo volante,

Si cualfuiera de las dos flechas, arriba indicadas,
no coinciden con la abertura de los contactos,
pasar a la regulacidn, procediendo como sigue:

— Sacar el volante y aflojar los tres tornillos que
fijan el plato de bobinas y girar a la derecha o
izquierda hasta hacer coincidir con las sefales.

— Después de fijar el plato mediante los tres tor-
nillos correspondientes, se debe controlar ol
buen resultado de la operacidn y montar el vo-
lante, controlando gue la distancia obtenida sea
la correcta.

— Para poder comprobar exactamente cudndo
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empiezan a abrirse los contactos, se puede ha-
cer perfectamente introduciendo entre los mis-
mos un trozo de papel de fumar, tirar suave-
mente del papel haciendo girar el volante.

Bujia

Comprobar el estado del aislante, si hay grietas o
roturas sustituirlo. La separacidn entre los elec-
trodos debe ser de 0,6 mm. Se recomienda la revi-
sién cada 1.000 km. Debe limpiarse con gasolina
limpia y cepillo metalico,

No es aconsejable cambiar el tipo de bujia montada.
Se recuerda que muchos de los inconvenientes del
motor pueden ser evitados con el uso constante del
tipo de bujia recomendado.

Para montar la bujia hay que darle algunas vuelias
a mano, asegurdndose que rosca perfectamente y
luego terminar de roscar con la llave a propdsito
evitando el hacerlo exageradamente.

Aunque en apariencia esté en buenas condiciones,
la bujia debe sustituirse cada 10.000 km,

Limpieza de los filtros del grifo y del carburador

Cada 2.000 km es oportuno proceder a la limpieza
de estos filtros.

Para limpiar el filtro puesto encima del grifo, pro-
cade; a desmontar del depdsito el grifo (ver C de
fig. 6).
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Para limpiar el filtro puesto en el carburador debe
desenroscarse el tornillo situado en la cabeza del
racord donde va colocado el tubo de plastico (ver
D de fig. 6).

Los dos filtros deben limpiarse con gasolina y aire

a presién. Comprobando antes de su montaje que
estén completos.

Comprobar que el taladra del tapdn de cierre del
deposito esté libre.

Carburador

El carburador montade en este motor estd dotado
de filtro de aire y silenciador para toma de aire.
Para la puesta en marcha con el motor frio debe
presionarse el excitador del carburador (ver A de

lig. 6) para darle una mayor fluidez a la gasolina.

La regulacién normal es de:

— Surtidor principal 43;

— Emulsor 70-35;

— Wélvula de gas Onica;

— Tapa cuba nivel de toma atmosférica de 2 mm.

La regulacidén del maximo se efectia variando el
didmetro del surtidor, sustituyendo éste por uno de
nimero superior o inferior al normal.

Se hace presente que la regulacién del carburador
raramenta necesita modificaciones, y por esto es
buena norma no alterarla, salvo que lo requiera en
particulares condiciones de altura o de temperatura.



El minimo se regula con el motor caliente, atorni-
llando o desaternillando el tornillo para regulacién
del aire (& de fig. 7). Después de haber comprobado
gue el pufio de gas esté al fin de su carrera y que &l
motor gire al minimo de revoluciones, pero que no
s& pare.

Desmontaje del carburador

La figura 7 representa el carburador desmontado
con sus elementos principales. Generalmente des-
pués de haber recorrido 5.000 km, es recomendable
desmontar el carburador para efectuar la revision
y la limpieza de las partes sujetas a desgastes o a
terner impurezas.

Todos los taladros son pasos calibrados, y para
limpiarlos se recomienda utilizar aire a presion, re-
comendando no utilizar alambres que puedan al-
terar el diametro de estos taladros, haciendo dificil
la regulacion del carburador.

En el montaje no olvidar de poner todas las juntas,
y que estén en la posicidn que ocupaban primitiva-
mente.

Filtro de aire

Debe limpiarse cada 2.000 km aproximadamente,
y con mas frecuencia si se transita por zonas de
mucho polvo. Para efectuar esta operacién debe
desmontarse el carburador, quitando las dos tapas
cubrecarburador y el silenciadeor. Esto se saca

()
-
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del lado izquierdo del vehiculo como se presenta
en la fig. B.

Limpieza del depdsito

Cada 5.000 km deberd procederse a la limpieza del
depdsito de gasolina. Debe desmontarse, echar
gasolina pura y agitarse enérgicamente para va-
ciarlo después. Esta operacion deberd repetirse
hasta que salgan todas las impurezas que puedan
haber en el interior del depdsito. Para hacer esto,
desmontar el grifo y cerrar el agujero con una manao
cuando se procede a la limpieza.

Limpieza de la culata, pistén y escape

Una de las causas por las que disminuye el rendi-
miento dal motor es debida a las incrusiaciones y
parciales obturaciones del conducto de escape,
por la carbonilla depositada en él.

En este caso es preciso desmontar la culata y el
cilindro (ver fig. 9) sacando las cuatro tuercas de
los espérragos de fijacidn y proceder a separar el
tubo de escape.

Eliminar perfectamente todas las incrustaciones
en la culata, cabeza de pistdn y paredes del escape.
En el montaje téngase la precaucién de apretar las
cuatro tuercas gradualmente y de modo alterno.
Esta operacidn debe efectuarse con una llave di-
namomeétrica, dando una presidn de 1 1/2 kg por cm®.
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El tubo de escape debe limpiarse cuidadosamente,
los depdsitos de carbonilla pueden ser eliminados
mediante alambres y cepillos metédlicos. La opera-
cidn indicada debe efectuarse cada 5,000 kildmetros,
o mejor cuando el motor pierde elasticidad de mar-
cha y potencia.




Regulacion del embrague

La regulaciéon del embrague se efectia actuando
sobre el tensor del cable puesto en la parte anterior
del motor, visible en la fig. 11. El juego normal de la
extreamidad de la palanca de mano en el manillar,
debe ser aproximadamente de 3 mm. Tener presen-
te que 5i el cable esta demasiado tensado el embra-
gue tiende a patinar, y si estd demasiado destansa-
do el embrague no ataca completamente, causando
dificultades de maniobra.

Regulacién del cambio a mano

En la parte fija del cuerpo del mando-cambia hay
escritos cuatro sactores de engrane indicadas con:

(1) (=) (2) (3). Tales posiciones indican las marchas
y deben estar exactamente de acuerdo con el cam-
bio.

En caso de tener que tensar o sustituir los cables,
debe hacerse la regulacidon actuando en los dos
lensores con contratuerca, indicados en A de fig. 4.
Después de haber puesto el cambio en posicién de
punto muerto, actuar con los tensores hasta que
los dos guiones (uno en la parte fija y otro en la
parte giratoria del mandocambio) coincidan par-
fectamente.

Regulacién de la horquilla oscilante

Se efectda por el lado derecho apretando el tubo
gje de la horguilla oscilante, que va roscado en el
brazo izquierdo, y se bloguea con la tuerca (ver A
fig. 12).




Regulacion de la cadena

Estando el ciclomotor sobre el caballete, la cadena
debe tener un juego de 30 mm, esto es para evitar
el excesivo tensado de la misma durante la oscila-
cion de la horquilla.
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! Para su regulacién se debe aflojar la tuerca del
perno central de la rueda (A la figura 13) y hacer
girar los tensores excéntricos en igual proporcion
{(para no descentrar la rueda). La cadena para la
marcha con pedales queda tensada por medio de
un tensar.




Regulacion de la direccion

Si la direccidn va dura, el vehiculo pierde estabili-
dad, y si tiene juego, las cazoletas y bolas estan
sujetas a perjudiciales sacudidas. La regulacién se
efectia actuando sobre la contratuerca y la tuerca
de direccion (A v B de fig. 14) hasta eliminar el ex-
CEsIvo Juego.

Regulacion de los frenos

Una buena regulacién de los frenos debe ser hecha
de manera que queden 5 mm en el extremo del pe-
dal freno posterior o palanca freno anterior, antes
de que las mordazas empiecen a tomar contacto
con los tambores.,

Fara el freno anterior sirve el tensor con contra-
tuerca (A y B de fig. 15).

Para el freno posterior sirve la tuerca a columna
{C de fig. 13) puesto a la extremidad del mismo ti-
rante de freno.

Normalmente cuando los tensores llegan al final
de su recorrido, es sefal de que el forro de freno
astd gastado, conviene sustituwirlo.

Lubricacion de los tambores de la rueda
direccién y horquilla

Con ocasion de |la revisidn del vehiculo, o después
de haber recorrido aproximadamente 10.000 kild-
metros deben desmontarse los tambores de la
rueda, la direccion y los brazos de la horquilla. Des-
pués de haber limpiado cuidadosaments, engrasar
los rodamientos de los tambores, las cazoletas de
direccion y los puntos de deslizamiento de los bra-




zos de horquilla, Al montar estas partes, conviene
regular un ligero juego para que la direccion gire
libremente,

Estas operaciones es recomendable se efectien
en los talleres de nuestros Concesionarios.

Instalacidon eléctrica
(Ver esquema instalacién eléctrica)

E! volante magnético es el generador de corriente
a baja tensidn destinada a la alimentacion de la ins-
talacidn eléctrica de iluminacidn y de la bocina aléc-
trica de que va provisto el ciclomotor,

El pulsador para la bocina eléctrica, el mando de
las luces del faro y el botdn de masa no requieren
ninguna regulacidn, siendo por contactos eléctri-
cos. En caso de mal funcionamiento o parpadeo de
la lAmpara, hay que sacar la tapa del conmutador y
confrolar los conlacios, ademds de controlar el
apriete de los tornillos de fijacidon de los cables.

Comprobar el estado externo de los cables, espe-
cialmente en los puntos donde puede existir roce
con partes metdlicas, Si se observan defectos sus-
tituir los cables.

La perfecta estanqueidad del faro hace superflua
la inspeccidon de la parie interna. Se recuerda que la
superficie reflectante de la parabola no debe to-
carse, para evitar su oxidacién y pérdida de brillo.
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Para cambiar la ldAmpara desmontar el bisel porta-
cristal, que forma un cuerpo con el cristal y la pa-
rabola reflectante, desatornillar la tuerca que fija
&l bisel con la carcasa del faro, sacar la lampara
delantera con &l soporte que cierra la abertura dal
vértice de la pardbola (ver fig. 16). La lampara se
saca facilmente desenfildndola de la bayoneta.

Para cambiar el cristal, sacar los muelles que re-
tienen la pardbola con el bisel.

Si hay que sustituir las |Amparas, deben ser de
igual dimension y potencia que las que vienen man-
fadas:

— Para faro anterior 6¥-15 x 15W.
— Para faro posterior 6V-3W Plafonier.

Limpieza del ciclomotor

Para limpiar el motor usar petrdleo, untarlo con un
pincel y secarlo con trapos limpios o con aire a
presian. Para sacar el barro en las paredes pintadas
dobe hacerse mojdndolo intensamente con agua
limpia y no secarlo con ning(n trapo e gamuza hasta
que &l barro no haya desaparecido por completo.
Si 5e obra de otra manera, se expone a estropear
la pintura.

Es perjudicial para la pintura usar petrdleo o gaso-
lina; le da un color mate y la deteriora rdpidamente.
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